REAL DECRETO LEGISLATIVO 339/1990, DE 2 DE MARZO, POR EL QUE SE APRUEBA
EL TEXTO ARTICULADO DE LA LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A
MOTOR Y SEGURIDAD VIAL

Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto articulado de
la Ley sobre Tréfico, Circulacidon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial. La Ley 18/1989, de 25
de julio, de Base sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, autoriza al
Gobierno para que, con sujecion a los principios y criterios que resultan de dichas bases,
apruebe, en el plazo de un afio, un texto articulado, como instrumento normativo idéneo que
permite revestir de rango legal las disposiciones en materia de circulacion de vehiculos,
caracterizados al mismo tiempo por su importancia desde el punto de vista de los derechos
individuales y por su complejidad técnica. En efecto, el fenémeno del trafico de vehiculos a
motor se ha generalizado y extendido de tal manera que puede afirmarse que forma parte de la
vida cotidiana y que se ha transformado en una de las expresiones mas genuinas del ejercicio
de la libertad de circulacion. Pero, al efectuarse de forma masiva y simultanea, lleva consigo
una serie de problemas que es necesario regular para que aquel ejercicio no lesione intereses
individuales o colectivos que deben ser objeto de proteccién publica. Las innegables secuelas
negativas del trafico tienen su maximo exponente en los accidentes de circulacién, que
representan un alto coste para la sociedad y vienen a acentuar la obligada intervencion de los
poderes publicos en el mantenimiento de la seguridad de la circulacién vial, como corolario
inexcusable de la competencia exclusiva que otorga al Estado, en materia de trafico y de
circulacion de vehiculos a motor, el articulo 149.1.21 de la Constituciéon. En su virtud, de
conformidad con la autorizacién prevista en el articulo Unico de la Ley de Bases 18/ 1989, a
propuesta del Ministro del Interior, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacion
del Consejo de Ministros en su reunién del dia 2 de marzo de 1990, dispongo:

Articulo Unico.—Se aprueba el adjunto texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial de acuerdo con los principios y criterios contenidos en la
Ley de Bases 18/1989, de 25 de julio.

Articulo 1.° Objeto de la Ley.—1. La presente Ley tiene por objeto establecer una regulacion
legal en materia de Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

2. Atal efecto, la presente Ley regula:

a) El ejercicio de las competencias que, de acuerdo con la Constitucion y los Estatutos de
Autonomia, corresponden en tales materias a la Administracion del Estado, asi como la
determinacion de las que corresponden en todo caso a las Entidades Locales.

b) Las normas de circulacion para los vehiculos, asi como las que por razon de seguridad vial
han de regir para la circulacion de peatones y animales por las vias de utilizacion general
estableciéndose a tal efecto los derechos y obligaciones de los usuarios de dichas vias.

¢) Los elementos de seguridad activa y pasiva y su régimen de utilizacion, asi como las
condiciones técnicas de los vehiculos y de las actividades industriales que afecten de manera
directa a la seguridad vial.

d) Los criterios de sefalizacion de las vias de utilizacién general.

e) Las autorizaciones que, para garantizar la seguridad y fluidez de la circulacion vial, debe
otorgar la Administracion con caracter previo a la realizacion de actividades relacionadas con la
circulacion de vehiculos, especialmente a motor, asi como las medidas cautelares que puedan
ser adoptadas en orden al mismo fin.

f) Las infracciones derivadas del incumplimiento de las normas establecidas y las sanciones
aplicables a las mismas, asi como las peculiaridades del procedimiento sancionador en este
ambito.

Art. 2.° Ambito de aplicacién.—Los preceptos de esta Ley seran aplicables en todo el
territorio nacional y obligaran a los titulares y usuarios de las vias y terrenos publicos aptos



para la circulacion, tanto urbanos como interurbanos, a los de las vias y terrenos que, sin tener
tal aptitud sean de uso comun y, en defecto de otras normas, a los titulares de las vias y
terrenos privados que sean utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios.

Art. 3.° Conceptos utilizados.—A los efectos de esta Ley y sus disposiciones
complementarias, los conceptos bésicos sobre vehiculos, vias publicas y usuarios de las
mismas, se entenderan utilizados en el sentido que para cada uno de ellos se concreta en el
anexo al presente texto.

Art. 4.° Competencias de la Administracién del Estado.—Sin perjuicio de las competencias
que tengan asumidas las Comunidades Auténomas a través de su propios Estatutos v,
ademas, de las que se asignan al Ministerio del Interior en el articulo siguiente, correspondera
a la Administracién del Estado:

a) La facultad de determinar la normativa técnica béasica que afecte de manera directa a la
seguridad vial.

b) La previa homologacién, en su caso, de los elementos de los vehiculos, remolques y
semirremolques que afecten a la seguridad vial asi como la facultad de dictar instrucciones y
directrices en materia de inspeccion técnica de vehiculos.

¢) La publicacién de las normas basicas y minimas para la programacion de la educacion vial
en las distintas modalidades de la ensefianza.

d) La aprobacion del cuadro de las enfermedades y defectos fisicos y psiquicos que inhabilitan
para conducir y la fijacibn de los requisitos sanitarios minimos para efectuar los
reconocimientos para su deteccién asi como la inspeccion, control y, en su caso, suspension o
cierre de los establecimientos dedicados a esta actividad.

e) La determinacion de las drogas, estupefacientes, productos psicotropicos y estimulantes u
otras sustancias analogas que puedan afectar a la conduccion, asi como de las pruebas para
su deteccidn y sus niveles maximos.

f) La coordinacién de la prestacién de la asistencia sanitaria en las vias publicas o de uso
publico.

g) La facultad de suscribir Tratados y Acuerdos internacionales relativos a la seguridad de los
vehiculos y de sus partes y piezas, asi como de dictar las disposiciones pertinentes para
implantar en Espafia la reglamentacion internacional derivada de los mismos.

h) La facultad de regular aquellas actividades industriales que tengan una incidencia directa
sobre la seguridad vial y, en especial, la de los talleres de reparacion de vehiculos.

i) La regulacion del transporte de personas y, sefialadamente, el de nifios y el transporte
escolar, a los efectos relacionados con la seguridad vial.

j) La regulacion del transporte de mercancias y, especialmente, el de mercancias peligrosas,
perecederas y contenedores, de acuerdo con la reglamentacién internacional, a los efectos
relacionados con la seguridad vial.

Art. 5.° Competencias del Ministerio del Interior.—Se atribuyen al Ministerio del Interior las
siguientes competencias en el ambito de esta Ley, sin perjuicio de las que tengan asumidas las
Comunidades Autbnomas en sus propios Estatutos:

a) Expedir y revisar los permisos y licencias para conducir vehiculos a motor y ciclomotores con
los requisitos sobre conocimientos, aptitudes técnicas y condiciones psicofisicas y periodicidad
que se determinen reglamentariamente, asi como la anulacion, intervencion, revocacion y, en
Su caso, suspension de los mismos.

b) Canjear, de acuerdo con las normas reglamentarias aplicables, los permisos para conducir
expedidos en el &mbito militar y policial por los correspondientes en el &mbito civil, asi como los
permisos expedidos en el extranjero cuando asi lo prevea la legislacion vigente.



c) Conceder las autorizaciones de apertura y funcionamiento de centros de formacion de
conductores, asi como los certificados de aptitud y autorizaciones que permitan acceder a la
actuacion profesional en materia de ensefianza de la conduccion y acreditar la destinada al
reconocimiento de aptitudes psicofisicas de los conductores, con los requisitos y condiciones
que reglamentariamente se determinen.

d) La matriculacién y expedicion de los permisos o licencias de circulacion de los vehiculos a
motor, remolques, semirremolques y ciclomotores, asi como la anulacién, intervencion o
revocaciéon de dichos permisos o licencias, con los requisitos y condiciones que
reglamentariamente se establezcan.

e) Expedir las autorizaciones o permisos temporales y provisionales para la circulacién de
vehiculos hasta su matriculacion.

f) El establecimiento de normas especiales que posibiliten la circulacién de vehiculos histéricos
y fomenten la conservacion y restauracion de los que integran el patrimonio histérico cultural.

g) La retirada de los vehiculos de la via fuera de poblado y la baja temporal o definitiva de la
circulacion de los mismos.

h) Los registros de vehiculos, de conductores e infractores, de profesionales de la ensefianza
de la conduccién, de centros de formacion de conductores, de los centros de reconocimiento
para conductores de vehiculos a motor y de manipulacién de placas de matricula, en la forma
que reglamentariamente se determine.

i) La vigilancia y disciplina del trafico en toda clase de vias interurbanas y en travesias cuando
no exista Policia local, asi como la denuncia y sancién de las infracciones a las normas de
circulacion y de seguridad en dichas vias.

j) La denuncia y sancion de las infracciones por incumplimiento de la obligacién de someterse a
la inspeccién técnica de vehiculos, asi como a las prescripciones derivadas de la misma.

k) La regulacién del trafico en vias interurbanas y en travesias, previendo para estas Ultimas
férmulas de cooperacion o delegacion con las Entidades Locales.

I) Establecer las directrices béasicas y esenciales para la formacion y actuacion de los Agentes
de la Autoridad en materia de trafico y circulacién de vehiculos a motor, sin perjuicio de las
atribuciones de las Corporaciones Locales, con cuyos érganos se instrumentara, de comun
acuerdo, la colaboracion necesaria.

m) La autorizacion de pruebas deportivas que hayan de celebrarse utilizando en todo el
recorrido o parte del mismo carreteras estatales, previo informe de las Administraciones
titulares de las vias publicas afectadas, e informar, con caracter vinculante, las que se vayan a
conceder por otros drganos autondémicos o municipales, cuando hayan de circular por vias
publicas o de uso publico en que la Administracion Central tiene atribuida la vigilancia y
regulacion del tréfico.

n) Cerrar a la circulacién con caracter excepcional, carreteras o tramos de ellas, por razones de
seguridad o fluidez del tréfico, en la forma que se determine reglamentariamente.

fi) La coordinacion de la estadistica y la investigacion de accidentes de trafico asi como las
estadisticas de inspeccion de vehiculos, en colaboracion con otros Organismos oficiales y
privados, de acuerdo con lo que reglamentariamente se determine.

0) La realizacidn de las pruebas, reglamentariamente establecidas, para determinar el grado de
intoxicacion alcohdlica, o por estupefacientes, psicotrépicos o estimulantes, de los conductores
que circulen por las vias publicas en las que tiene atribuida la vigilancia y el control de la
seguridad de la circulacién vial.

Art. 6.° Jefatura Central de Trafico.—1. El Ministerio del Interior ejerce las competencias
relacionadas en el articulo anterior a través del Organismo Auténomo Jefatura Central de
Trafico.



2. Para el ejercicio de las competencias atribuidas al Ministerio del Interior en materia de
vigilancia, regulacion y control del trafico y de la seguridad vial, asi como para la denuncia de
las infracciones a las normas contenidas en esta Ley, y para las labores de proteccién y auxilio
en las vias publicas o de uso publico, actuaran, de acuerdo con lo que reglamentariamente se
determine, las Fuerzas de la Guardia Civil, especialmente su Agrupacion de Tréfico, que a
estos efectos depende especificamente de la Jefatura Central de Trafico.

Art. 7.° Competencias de los Municipios.—Se atribuyen a los Municipios, en ambito de esta
Ley, las siguientes competencias:

a) La ordenacion y el control del trafico en las vias urbanas de su titularidad, asi como su
vigilancia por medio de agentes propios, la denuncia de las infracciones que se cometan en
dichas vias y la sancién de las mismas cuando no esté expresamente atribuida a otra
Administracion.

b) La regulacién, mediante disposicidon de caracter general, de los usos de las vias urbanas,
haciendo compatible la equitativa distribucién de los aparcamientos entre todos los usuarios,
con la necesaria fluidez del trafico rodado y con el uso peatonal de las calles.

¢) La retirada de los vehiculos de las vias urbanas y el posterior depésito de aquéllos y de los
retirados de las vias interurbanas en los casos y condiciones que reglamentariamente se
determine, cuando obstaculicen o dificulten la circulacién o supongan un peligro para ésta.

d) La autorizacién de pruebas deportivas cuando discurran integra y exclusivamente por el
casco urbano, exceptuadas las travesias.

e) La realizacion de las pruebas a que alude el apartado o) del articulo 5.°, de acuerdo con lo
que reglamentariamente se establezca.

f) El cierre de vias urbanas cuando sea necesario.

Art. 8.° Composicion y competencias.—1. Para garantizar la coordinacion de las
competencias de la diferentes Administraciones Publicas se crea, bajo la presidencia del
Ministro del Interior y como 6rgano consultivo en lo relativo al impulso y mejora de la seguridad
del trafico vial, el Consejo Superior de Tréfico y Seguridad de la Circulacién Vial, en el que,
junto con la Administracion del Estado, las Comunidades Auténomas y las Administraciones
Locales, estardn representadas las organizaciones profesionales, econémicas, sociales y de
consumidores y usuarios mas significativas, directamente relacionadas con el trafico y la
seguridad vial.

2. Dentro del campo de la seguridad vial, elaborard y propondréa planes de actuacién conjunta,
para cumplimentar las directivas previamente marcadas por el Gobierno o para someterlos a su
aprobacion; asesorara a los érganos superiores de decision e informara sobre la publicidad de
los vehiculos a motor y, cuando sea requerido para ello, sobre los convenios y tratados
internacionales, y los proyectos de disposiciones de caracter general en materia de circulacién
de vehiculos; asimismo, coordinara e impulsara la actuacién de los distintos organismos,
entidades y asociaciones que desarrollen actividades relacionadas con la seguridad vial.
3. El Consejo funcionara en Pleno y en Comisiones y Grupos de Trabajo.
4. La composicion del Pleno sera la siguiente:

Presidente: Ministro del Interior.

Vicepresidente primero: Subsecretario de Interior.

Vicepresidente segundo: Director general de Trafico.

Vocales (con categoria de Director general):

Dos representantes del Ministerio del Interior.



Un representante de cada uno de los siguientes Ministerios:
o0 Defensa.
o Economiay Hacienda.
0 Obras Publicas y Urbanismo.
0 Educacion y Ciencia.
0 Sanidad y Consumao.
0 Industria y Energia.
0 Administraciones Publicas.
0 Transportes, Turismo y Comunicaciones.
El General Jefe de la Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil.
Un Vocal representante de cada una de las Comunidades Auténomas.
Ocho representantes de la Administracién Provincial y Municipal.
Secretario: Un Subdirector General de la Jefatura Central de Trafico.
La participacion de los organismos profesionales econémicos y sociales, asi como la
composicion y el funcionamiento de los distintos érganos del Consejo, se determinaran
reglamentariamente.
5. Se constituird una Comision del Consejo en cada Comunidad Autdbnoma.

Asimismo se constituira una Comision del Consejo para el estudio del trafico y la seguridad en
vias urbanas.

Art. 9.2 Usuarios y conductores.—1. Los usuarios de la via estan obligados a comportarse de
forma que no entorpezcan indebidamente la circulacién, ni causen peligro, perjuicios o
molestias innecesarias a las personas, o dafios a los bienes.

2. En particular se debera conducir con la diligencia y precaucion necesarias para evitar todo
dafio, propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto al mismo conductor como a los
demas ocupantes del vehiculo y al resto de los usuarios de la via. Queda terminantemente
prohibido conducir de modo negligente o temerario.

Art. 10. Obras y actividades prohibidas.—1. La realizacién de obras o instalaciones en las
vias objeto de esta Ley necesitara la autorizacion previa del titular de las mismas y se regiran
por lo dispuesto en la Ley de Carreteras y su Reglamento, y en las normas municipales. Las
mismas normas seran aplicables a la interrupcién de las obras en razén de las circunstancias o
caracteristicas especiales del trafico, que podra llevarse a efecto a peticién de la Jefatura
Central de Tréfico.

Las infracciones a estas normas se sancionardn en la forma prevista en la legislacion de
carreteras, como asimismo la realizaciéon de obras en la carretera sin sefializacién o sin que
ésta se atenga a la reglamentacion técnica sobre el particular, sin perjuicio de la normativa
municipal sancionadora.

2. Se prohibe arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o materias que puedan
entorpecer la libre circulacion, parada o estacionamiento, hacerlo peligrosos o deteriorar
aquélla o sus instalaciones, o producir en la misma o en sus inmediaciones efectos que
modifiquen las condiciones apropiadas para circular, parar o estacionar.



3. Quienes hubieran creado sobre la via algin obstaculo o peligro, deberdn hacerlo
desaparecer lo antes posible, adoptando entretanto las medidas necesarias para que pueda
ser advertido por los demds usuarios y para que no se dificulte la circulacion.

4. Se prohibe arrojar a la via o0 en sus inmediaciones cualquier objeto que pueda dar lugar a la
produccidn de incendios o, en general, poner en peligro la seguridad vial.

5. Se prohibe la emisiébn de perturbaciones electromagnéticas ruidos gases y otros
contaminantes en las vias objeto de ésta Ley por encima de las limitaciones que
reglamentariamente se establezcan.

Se prohibe cargar los vehiculos de forma distinta a lo que reglamentariamente se determine.

Art. 11. Normas generales de conductores.—1. Los conductores deberan estar en todo
momento en condiciones de controlar sus vehiculos o animales. Al aproximarse a otros
usuarios de la via deberan adoptar las precauciones necesarias para la seguridad de los
mismos, especialmente cuando se trate de nifios, ancianos, invidentes u otras personas
manifiestamente impedidas.

2. El conductor de un vehiculo esta obligado a mantener su propia libertad de movimientos, el
campo necesario de vision y la atencidon permanente a la conduccion, que garanticen su propia
seguridad, la del resto de ocupantes del vehiculo y la de los demas usuarios de la via. A estos
efectos deberd cuidar especialmente de mantener la posicion adecuada y que la mantengan el
resto de los pasajeros, y la adecuada colocacién de los objetos o animales transportados para
que no haya interferencia entre el conductor y cualquiera de ellos.

3. Queda prohibido conducir utilizando cascos o auriculares conectados a aparatos receptores
o reproductores de sonido.

4. Queda prohibido circular con menores de 12 afios situados en los asientos delanteros del
vehiculo, salvo que utilicen dispositivos homologados al efecto.

Art. 12. Bebidas alcohdlicas, sustancias estupefacientes y similares.—1. No podra circular
por las vias objeto de esta Ley el conductor de vehiculos con tasas superiores a las que
reglamentariamente se establezcan de bebidas alcoholicas, estupefacientes, psicotropicos,
estimulantes u otras sustancias analogas.

2. Todos los conductores de vehiculos quedan obligados a someterse a las pruebas que se
establezcan para la deteccién de las posibles intoxicaciones por alcohol. Igualmente quedan
obligados los demés usuarios de la via cuando se hallen implicados en algun accidente de
circulacion.

Dichas pruebas que se establecerdn reglamentariamente y consistiran normalmente en la
verificacion del aire espirado mediante alcoholimetros autorizados, se practicaran por los
agentes encargados de la vigilancia del trafico. A peticion del interesado o por orden de la
Autoridad judicial se podran repetir las pruebas a efectos de contraste, pudiendo consistir en
analisis de sangre, orina u otros analogos.

El personal sanitario vendra obligado, en todo caso, a dar cuenta del resultado de las pruebas
gue realicen a la Autoridad judicial, a los érganos periféricos de la Jefatura Central de Tréfico y,
cuando proceda, a las autoridades municipales competentes.

3. Reglamentariamente podran establecerse pruebas para la deteccion de las demas
sustancias a que se refiere el apartado primero del presente articulo, siendo obligatorio el
sometimiento a las mismas de las personas a que se refiere el apartado anterior.

Art. 13. Sentido de la circulacién.—Como norma general y muy especialmente en las curvas
y cambios de rasante de reducida visibilidad, los vehiculos circularan en todas las vias objeto
de esta Ley por la derecha y lo mas cerca posible del borde de la calzada, manteniendo la
separacion lateral suficiente para realizar el cruce con seguridad.

Art. 14. Utilizacién de los carriles.—1. El conductor de un automovil, que no sea coche de
minusvalido, o de un vehiculo especial con el peso maximo autorizado que reglamentariamente



se determine, circulard por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergencia y
deberd, ademas, atenerse a las reglas siguientes:

a) En las calzadas con doble sentido de circulacién y dos carriles, separados o0 no por marcas
viales, circulara por el de su derecha.

b) En las calzadas con doble sentido de circulacion y tres carriles separados por marcas
longitudinales discontinuas, circulard también por el de su derecha, y en ningln caso por el
situado mas a su izquierda.

¢) Fuera de poblado, en las calzadas con mas de un carril reservado para su sentido de
marcha, circulard normalmente por el situado mas a su derecha, si bien podra utilizar el resto
de los de dicho sentido cuando las circunstancias del trafico o de la via lo aconsejen, a
condicién de que no entorpezca la marcha de otro vehiculo que le siga.

Cuando una de dichas calzadas tenga tres o mas carriles en el sentido de su marcha los
conductores de camiones con el peso maximo autorizado superior al que reglamentariamente
se determine, los de vehiculos especiales que no estén obligados a circular por el arcén y los
de conjuntos de vehiculos de més de siete metros de longitud, circularan normalmente por el
situado mas a su derecha, pudiendo utilizar el inmediato en las mismas circunstancias y con
igual condicidn a las citadas en el parrafo anterior.

d) Cuando se circule por calzadas de poblados con al menos dos carriles reservados para el
mismo sentido, delimitados por marcas longitudinales, podréa utilizar el que mejor convenga a
su destino, pero no deberd abandonarlo mas que para prepararse a cambiar de direccion,
adelantar, parar o estacionar.

2. Para el computo de carriles a efectos de lo dispuesto en el apartado anterior, no se tendra en
cuenta los destinados al trafico lento ni los reservados a determinados vehiculos, de acuerdo
con lo que reglamentariamente se determine.

Art. 15. Utilizacion del arcén.—1. El conductor de cualquier vehiculo de traccién animal,
vehiculo especial con peso maximo autorizado no superior al que reglamentariamente se
determine, ciclo, ciclomotor o coche de minusvalido, en el caso de que no exista via o parte de
la misma que le esté especialmente destinada, circulara por el arcén de su derecha, si fuera
transitable y suficiente, y, si no lo fuera, utilizara la parte imprescindible de la calzada. Deberan
circular también por el arcén de su derecha, o, en las circunstancias a que se refiere este
apartado, por la parte imprescindible de la calzada, los conductores de motocicletas de
turismos y de camiones con peso mMaximo autorizado que no exceda del que
reglamentariamente se determine que, por razones de emergencia, lo hagan a velocidad
anormalmente reducida, perturbando con ello gravemente la circulacién.

2. Se prohibe que los vehiculos enumerados en el apartado anterior circulen en posicion
paralela.

Art. 16. Supuestos especiales del sentido de circulacion.—1. Cuando razones de seguridad
o fluidez de la circulacién lo aconsejen, podra ordenarse por la autoridad competente otro
sentido de circulacion, la prohibicién total o parcial de acceso a partes de la via, bien con
caracter general o para determinados vehiculos o usuarios, el cierre de determinadas vias, el
seguimiento obligatorio de itinerarios concretos, o la utilizacién de arcenes o carriles en sentido
opuesto al normalmente previsto.

2. Para evitar entorpecimiento a la circulacidon y garantizar la fluidez de la misma se podran
imponer restricciones o limitaciones a determinados vehiculos y para vias concretas, que seran
obligatorias para los usuarios afectados.

Art. 17. Refugios isletas o dispositivos de guia.—Cuando en la via existan refugios, isletas o
dispositivos de guia, se circulard por la parte de la calzada que quede a la derecha de los
mismos en el sentido de la marcha, salvo cuando estén situados en una via de sentido Unico o
dentro de la parte correspondiente a un solo sentido de circulacion, en cuyo caso podra
hacerse por cualquiera de los dos lados.



Art. 18. Circulacién en autopistas.—Se prohibe circular por las autopistas con vehiculos de
traccion animal, ciclos, ciclomotores y coches de minusvélido. Reglamentariamente se podran
establecer otras limitaciones de circulacion, temporales o permanentes, en las demas vias
objeto de esta Ley, cuando asi lo exijan las condiciones de seguridad o fluidez en la circulacion.

Art. 19. Limites de velocidad.—1. Todo conductor estd obligado a respetar los limites de
velocidad establecidos y a tener en cuenta, ademdas, sus propias condiciones fisicas y
psiquicas, las caracteristicas y el estado de la via, del vehiculo y de su carga, las condiciones
meteorolégicas, ambientales y de circulacion y, en general, cuantas circunstancias concurran
en cada momento, a fin de adecuar la velocidad de su vehiculo a las mismas, de manera que
siempre pueda detenerlo dentro de los limites de su campo de visién y ante cualquier obstaculo
gue pueda presentarse.

2. La velocidad méxima y minima autorizadas para la circulacion de vehiculos a motor se fijara
reglamentariamente, con caracter general, para los conductores los vehiculos y las vias objeto
de esta Ley, de acuerdo con sus propias caracteristicas. Los lugares con prohibiciones u
obligaciones especificas de velocidad seran sefializados con caracter permanente, o temporal
en su caso. En defecto de sefializacién especifica, se cumplira la genérica establecida para
cada via.

3. Se establecerd también reglamentariamente un limite maximo, con caracter general, para la
velocidad autorizada en las vias urbanas y en poblado. Este limite podra ser rebajado en
travesias especialmente peligrosas, por acuerdo de la autoridad municipal con el titular de la
via, y en las vias urbanas, por decision del drgano competente de la Corporacién Municipal.

4. Las velocidades maximas fijadas para las vias rapidas y carreteras convencionales que no
discurran por suelo urbano, sélo podran ser rebasadas en 20 kildbmetros por hora, por turismos
y motocicletas, cuando adelanten a otros vehiculos que circulen a velocidad inferior a aquéllas.

5. Se podré circular por debajo de los limites minimos de velocidad en los casos de transportes
especiales o0 cuando las circunstancias del trafico impidan el mantenimiento de una velocidad
superior a la minima sin riesgo para la circulacion.

Art. 20. Distancias y velocidad exigible.—1. Salvo en caso de inminente peligro, todo
conductor, para reducir considerablemente la velocidad de su vehiculo, debera cerciorarse que
puede hacerlo sin riesgo para otros conductores y estd obligado a advertirlo previamente y a
realizarlo de forma que no produzca riesgo de colisién con los vehiculos que circulan detras del
suyo, de acuerdo con lo que reglamentariamente se establezca.

2. Todo conductor de un vehiculo que circule detras de otro debera dejar entre ambos un
espacio libre que le permita detenerse, en caso de frenado brusco, sin colisionar con él,
teniendo en cuenta especialmente la velocidad y las condiciones de adherencia y frenado.

3. Ademas de lo dispuesto en el apartado anterior, la separacién que debe guardar todo
conductor de vehiculo que circule detras de otro sin sefalar su propdsito de adelantamiento,
debera ser tal que permita al que a su vez le siga adelantarlo con seguridad. Los vehiculos con
peso maximo superior al autorizado que reglamentariamente se determine y los vehiculos o

conjuntos de vehiculos de mas de 10 metros de longitud total, deberan guardar, a estos
efectos, una separacién minima de 50 metros.

4. Lo dispuesto en el apartado anterior no sera de aplicacion:

a) En poblado.

b) Donde estuviere prohibido el adelantamiento.

¢) Donde hubiere mas de un carril destinado a la circulacion en su mismo sentido.
d) Cuando la circulacién estuviere tan saturada que no permita el adelantamiento.

5. Se prohibe entablar competiciones de velocidad en las vias publicas o de uso publico, salvo
gue, con caracter excepcional, se hubieran acotado para ello por la autoridad competente.



Art. 21. Normas generales de prioridad.—1. En las intersecciones, la preferencia de paso se
verificard siempre ateniéndose a la sefializacion que la regule.

2. En defecto de sefial que regule la preferencia de paso, el conductor esté obligado a cederlo
a los vehiculos que se aproximen por su derecha, salvo en los siguientes supuestos:

a) Tendran derecho de preferencia de paso los vehiculos que circulen por una via pavimentada
frente a los procedentes de otra sin pavimentar.

b) Los vehiculos que circulen por railes tienen derecho de prioridad de paso sobre los demas
usuarios.

c¢) En las glorietas, los que se hallen dentro de la via circular tendran preferencia de paso sobre
los que pretendan acceder a aquéllas.

d) Reglamentariamente se podran establecer otras excepciones.

Art. 22. Tramos estrechos y de gran pendiente.—1. En los tramos de la via en los que por su
estrechez sea imposible o muy dificil el paso simultaneo de dos vehiculos que circulen en
sentido contrario, donde no haya sefalizacion expresa al efecto, tendra derecho de preferencia
de paso el que hubiere entrado primero. En caso de duda sobre dicha circunstancia, tendré la
preferencia el vehiculo con mayores dificultades de maniobra, de acuerdo con lo que se
determine reglamentariamente.

2. En los tramos de gran pendiente, en los que se den las circunstancias de estrechez
sefialadas en el numero anterior, la preferencia de paso la tendra el vehiculo que circule en
sentido ascendente, salvo si éste pudiera llegar antes a un apartadero establecido al efecto. En
caso de duda se estara a lo establecido en el nimero anterior.

Art. 23. Conductores, peatones y animales.—1. Los conductores tienen prioridad de paso
para sus vehiculos, respecto de los peatones, salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos para peatones debidamente sefializados.

b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya peatones cruzandola,
aunque no exista paso para éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce un arcén por el que estén circulando peatones que no dispongan
de zona peatonal.

2. En las zonas peatonales, cuando los vehiculos las crucen por los pasos habilitados al efecto,
los conductores tienen la obligacién de dejar pasar a los peatones que circulen por ellas.

3. También deberan ceder el paso:

a) A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un vehiculo de transporte colectivo de
viajeros, en una parada sefalizada como tal, cuando se encuentren entre dicho vehiculo y la
zona peatonal o refugio més proximo.

b) A las tropas en formacion, filas escolares o comitivas organizadas.

4. Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos, respecto de los animales,
salvo en los casos siguientes:

a) En las cafadas debidamente sefalizadas.

b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya animales cruzandola,
aunque no exista pasos para éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce un arcén por el que estén circulando animales que no dispongan
de cafiada.



Art. 24. Cesion de paso e intersecciones.—1. El conductor de un vehiculo que haya de ceder
el paso a otro no deberd iniciar o continuar su marcha o su maniobra, ni reemprenderlas, hasta
haberse asegurado de que con ello no fuerza al conductor del vehiculo que tiene la prioridad a
modificar bruscamente la trayectoria o la velocidad del mismo y debe mostrar con suficiente
antelacion, por su forma de circular, y especialmente con la reduccion paulatina de la
velocidad, que efectivamente va a cederlo.

2. Aun cuando goce la prioridad de paso, ningin conductor debera penetrar con su vehiculo en
una interseccidon o en un paso para peatones si la situacién de la circulacién es tal que,
previsiblemente, pueda quedar detenido de forma que impida u obstruya la circulacién
transversal.

3. Todo conductor que tenga detenido su vehiculo en una interseccién regulada por semaforo y
la situacion del mismo constituya obstaculo para la circulacién debera salir de aquélla sin
esperar a que se permita la circulacion en la direccion que se propone tomar, siempre que al
hacerlo no entorpezca la marcha de los demas usuarios que avancen en el sentido permitido.

Art. 25. Vehiculos en servicios de urgencia.—Tendra prioridad de paso sobre los demas
vehiculos y otros usuarios de la via los vehiculos de servicio de urgencia publicos o privados,
cuando se hallen en servicio de tal caracter. Podran circular por encima de los limites de
velocidad establecidos y estaran exentos de cumplir otras normas o sefiales, en los casos y
con las condiciones que reglamentariamente se determinen.

Art. 26. Incorporacion de vehiculos a la circulacion.—EIl conductor de un vehiculo parado o
estacionado en una via o procedente de las vias de acceso a la misma, de sus zonas de
servicio o de una propiedad colindante, que pretenda incorporarse a la circulacién, debera
cerciorarse previamente, incluso siguiendo las indicaciones de otra persona en caso hecesario,
de que puede hacerlo sin peligro para los demas usuarios, cediendo el paso a otros vehiculos y
teniendo en cuenta la posicidn, trayectoria y velocidad de éstos, y lo advertird con las sefiales
obligatorias para estos casos. Si la via a la que se accede estd dotada de un carril de
aceleracion, el conductor que se incorpora a aquélla procurara hacerlo con velocidad adecuada
a la misma.

Art. 27. Conduccidn de vehiculos en tramo de incorporacion.—Con independencia de la
obligacién de los conductores de los vehiculos que se incorporen a la circulacién de cumplir las
prescripciones del articulo anterior, los deméas conductores facilitardn, en la medida de lo
posible, dicha maniobra, especialmente si se trata de un vehiculo de transporte colectivo de
viajeros, que pretende incorporarse a la circulacién desde una parada sefializada.

Art. 28. Cambios de via calzada y carril.—1. El conductor de un vehiculo que pretenda girar a
la derecha o a la izquierda para utilizar via distinta de aquella por la que circula, tomar otra
calzada de la misma via o para salir de la misma, debera advertirlo previamente y con
suficiente antelacién a los conductores de los vehiculos que circulan detrds del suyo y
cerciorarse de que la velocidad y la distancia de los vehiculos que se acerquen en sentido
contrario le permiten efectuar la maniobra sin peligro, absteniéndose de realizarla de no darse
estas circunstancias.

También debera abstenerse de realizar la maniobra cuando se trate de un cambio de direccion
a la izquierda y no exista visibilidad suficiente.

2. Toda maniobra de desplazamiento lateral que impligue cambio de carril, debera llevarse a
efecto respetando la prioridad del que circule por el carril que se pretende ocupar.

Reglamentariamente, se establecera la manera de efectuar las maniobras necesarias para los
distintos supuestos de cambio de direccion.

Art. 29. Cambios de sentido.—EI conductor de un vehiculo que pretenda invertir el sentido de
su marcha debera elegir un lugar adecuado para efectuar la maniobra, de forma que se
intercepte la via el menor tiempo posible, advertir su propésito con las sefiales preceptivas con
la antelacion suficiente y cerciorarse de que no va a poner en peligro u obstaculizar a otros
usuarios de la misma. En caso contrario, deberd abstenerse de realizar dicha maniobra y
esperar el momento oportuno para efectuarla. Cuando su permanencia en la calzada, mientras



espera para efectuar la maniobra de cambio de sentido, impida continuar la marcha de los
vehiculos que circulan detras del suyo, debera salir de la misma por su lado derecho, si fuera
posible, hasta que las condiciones de la circulacion le permitan efectuarlo.

Art. 30. Prohibicidn de cambio de sentido.—Se prohibe efectuar el cambio de sentido en
toda situacion que impida comprobar las circunstancias a que alude el articulo anterior, en los
pasos a nivel y en los tramos de via afectados por la sefial «tinel», asi como en las autopistas
y autovias, salvo en los lugares habilitados al efecto y, en general, en todos los tramos de la via
en que esté prohibido el adelantamiento, salvo que el cambio de sentido esté expresamente
autorizado.

Art. 31. Marcha hacia atras.—1. Se prohibe circular hacia atras salvo en los casos en que no
sea posible marchar hacia adelante ni cambiar de direccién o sentido de marcha, y en las
maniobras complementarias de otra que las exija, y siempre con el recorrido minimo
indispensable para efectuarla.

2. La maniobra de marcha hacia atrds debera efectuarse lentamente, después de haberlo
advertido con las sefiales preceptivas y de haberse cerciorado, incluso apeandose o siguiendo
las indicaciones de otra persona si fuera necesario, de que, por las circunstancias de
visibilidad, espacio y tiempo necesarios para efectuarla, no va a constituir peligro para los
demas usuarios de la via.

3. Se prohibe la maniobra de marcha atras en autovias y autopistas.

Art. 32. Sentido del adelantamiento.—1. En todas las carreteras objeto de esta Ley, como
norma general, el adelantamiento debera efectuarse por la izquierda del vehiculo que se
pretenda adelantar.

2. Por excepcién, y si existe espacio suficiente para ello, el adelantamiento se efectuara por la
derecha y adoptando las maximas precauciones, cuando el conductor del vehiculo al que se
pretenda adelantar esté indicando claramente su propésito de cambiar de direccion a la
izquierda o parar en ese lado, asi como en las vias con circulacion en ambos sentidos, a los
tranvias que marchen por la zona central.

3. Reglamentariamente se estableceran otras posibles excepciones a la norma general
sefialada en el nimero de este articulo, y particularidades de la maniobra de adelantamiento,
en razén del caracter o configuracién de la carretera en que se desarrolle esta maniobra.

Art. 33. Normas generales del adelantamiento.—1. Antes de iniciar un adelantamiento que
requiera desplazamiento lateral, el conductor que se proponga adelantar deberé advertirlo con
suficiente antelacion, con las sefiales preceptivas, y comprobar que en el carril que pretende
utilizar para el adelantamiento, existe espacio libre suficiente para que la maniobra no ponga en
peligro ni entorpezca a quienes circulen en sentido contrario, teniendo en cuenta la velocidad
propia y la de los demas usuarios afectados. En caso contrario, debera abstenerse de
efectuarla.

2. También debera cerciorarse de que el conductor del vehiculo que le precede en el mismo
carril no ha indicado su propésito de desplazarse hacia el mismo lado, en cuyo caso debera
respetar la preferencia que le asiste. No obstante, si después de un tiempo prudencial el
conductor del citado vehiculo no ejerciera su derecho prioritario, se podra iniciar la maniobra de
adelantamiento del mismo, advirtiéndosele previamente con sefial aclstica u optica.

3. Asimismo, debera asegurarse de que no se ha iniciado la maniobra de adelantar a su
vehiculo por parte de ningun conductor que le siga por el mismo carril, y de que dispone de
espacio suficiente para reintegrarse a su mano cuando termine el adelantamiento.

Art. 34. Ejecucion del adelantamiento.—1. Durante la ejecucion del adelantamiento, el
conductor que lo efectie debera llevar su vehiculo a una velocidad notoriamente superior a la
del que pretende adelantar y dejar entre ambos una separacion lateral suficiente para realizarlo
con seguridad.

2. Si después de iniciar la maniobra de adelantamiento adviniera que se producen
circunstancias que puedan hacer dificil la finalizacién del mismo sin provocar riesgos, reducira



rapidamente su marcha y regresara de nuevo a su mano, advirtiéndolo a los que le siguen con
las sefales preceptivas.

3. El conductor del vehiculo que ha efectuado el adelantamiento debera reintegrarse a su carril
tan pronto como le sea posible y de modo gradual, sin obligar a otros usuarios a modificar su
trayectoria o velocidad y advirtiéndolo a través de las sefales preceptivas.

Art. 35. Vehiculo adelantado.—1. El conductor que advierta que otro que le sigue tiene el
propésito de adelantar a su vehiculo, estaré obligado a cefiirse al borde derecho de la calzada,
salvo en el supuesto de cambio de direccion a la izquierda o de parada en ese mismo lado a
que se refiere el articulo 32.2, en que deberd cefiirse a la izquierda todo lo posible, pero sin
interferir la marcha de los vehiculos que puedan circular en sentido contrario.

2. Se prohibe al conductor del vehiculo que va a ser adelantado aumentar la velocidad o
efectuar maniobras que impidan o dificulten el adelantamiento.

También estard obligado a disminuir la velocidad de su vehiculo cuando, una vez iniciada la
maniobra de adelantamiento, se produzca alguna situacion que entrafie peligro para su propio
vehiculo, para el vehiculo que la esta efectuando, para los que circulan en sentido contrario o
para cualquier otro usuario de la via.

Art. 36. Prohibiciones de adelantamiento.—Queda prohibido adelantar:

1. En las cunas y cambios de rasante de visibilidad reducida y, en general en todo lugar o
circunstancia en que la visibilidad disponible no sea suficiente para poder efectuar la maniobra
o desistir de ella una vez iniciada, a no ser que los dos sentidos de circulacion estén
claramente delimitados y la maniobra pueda efectuarse sin invadir la zona reservada al sentido
contrario.

2. En los pasos para peatones sefalizados como tales y en los pasos a nivel y en sus
proximidades

3. En las intersecciones y en sus proximidades, salvo cuando:
a) Se trate de una plaza de circulacion giratoria.
b) El adelantamiento deba efectuarse por la derecha, segun lo previsto en el articulo 32.2.

¢) La calzada en que se realice goce de prioridad en la interseccion y haya sefial expresa que
lo indique.

d) El adelantamiento se realice a vehiculos de dos ruedas.

Art. 37. Supuestos especiales de adelantamiento.—Cuando en un tramo de via en el que
esté prohibido el adelantamiento se encuentre inmovilizado un vehiculo que, en todo o en
parte, ocupe la calzada en el carril del sentido de la marcha y salvo los casos en que tal
inmovilizacién responda a necesidades de tréfico, se le podra rebasar, aunque para ello haya
que ocupar parte del carril izquierdo de la calzada, después de haberse cerciorado de que se
puede realizar la maniobra sin peligro.

Art. 38. Normas generales de paradas y estacionamientos.—1. La parada o el
estacionamiento de un vehiculo en vias interurbanas debera efectuarse siempre fuera de la
calzada, en el lado derecho de la misma y dejando libre la parte transitable del arcén.

2. Cuando en vias urbanas tenga que realizarse en la calzada o en el arcén, se situara el
vehiculo lo mas cerca posible de su borde derecho, salvo en las vias de Unico sentido, en las
que se podra situar también en el lado izquierdo.

3. La parada y el estacionamiento deberan efectuarse de tal manera que el vehiculo no
obstaculice la circulaciéon ni constituya un riesgo para el resto de los usuarios de la via,
cuidando especialmente la colocacién del mismo y el evitar que pueda ponerse en movimiento



en ausencia del conductor, de acuerdo con las normas que reglamentariamente se
establezcan.

4. El régimen de parada y estacionamiento en vias urbanas se podra regular por ordenanza
municipal, pudiendo adoptar las medidas necesarias para evitar el entorpecimiento del trafico
incluida la retirada del vehiculo.

Art. 39. Prohibiciones de paradas y estacionamientos.—1.Queda prohibido parar y
estacionar:

a) En las curvas y cambios de rasante de visibilidad reducida en sus proximidades y en los
tuneles.

b) En pasos a nivel, pasos para ciclistas y pasos para peatones.

¢) En los carriles o partes de la via reservados exclusivamente para la circulacion o para el
servicio de determinados usuarios.

d) En las intersecciones y en sus proximidades.
e) Sobre los railes de tranvias o tan cerca de ellos que pueda entorpecerse su circulacion.

f) En los lugares donde se impida la visibilidad de la sefalizacién a los usuarios a quienes
afecte u obligue a hacer maniobras.

g) En autovias o autopistas, salvo en las zonas habilitadas al efecto.
2. Queda prohibido estacionar en doble fila.

Art. 40. Normas generales sobre pasos a nivel y puentes levadizos.—1. Todos los
conductores deben extremar la prudencia y reducir la velocidad por debajo de la maxima
permitida al aproximarse a un paso a nivel o a un puente levadizo.

2. Los usuarios que al llegar a un paso a nivel o a un puente levadizo lo encuentren cerrado o
con la barrera o semibarrera en movimiento deberan detenerse uno detrds de otro en el carril
correspondiente hasta que tengan paso libre.

3. El cruce de la via férrea debera realizarse sin demora y después de haberse cerciorado de
gue por las circunstancias de la circulacion o por otras causas no existe riesgo de quedar
inmovilizado dentro del paso.

4. Los pasos a nivel y puentes levadizos estaran debidamente sefializados por el titular de la
via.

Art. 41. Bloqueo de pasos a nivel y puentes levadizos.—Cuando por razones de fuerza
mayor quede un vehiculo detenido en un paso a nivel o se produzca la caida de su carga
dentro del mismo, el conductor estara obligado a adoptar las medidas adecuadas para el rapido
desalojo de los ocupantes del vehiculo y para dejar el paso expedito en el menor tiempo
posible. Si no lo consiguiese, adoptard inmediatamente todas las medidas a su alcance para
gue, tanto los maquinistas de los vehiculos que circulen por railes como los conductores del
resto de los vehiculos que se aproximen, sean advertidos de la existencia del peligro con la
suficiente antelacion.

Art. 42. Uso obligatorio de alumbrado.—1. Todos los vehiculos que circulen entre la puesta y
la salida del sol o a cualquier hora del dia, en los tlineles y demas tramos de via afectados por
la sefial «tinel» deben llevar encendido el alumbrado que corresponda, de acuerdo con lo que
reglamentariamente se establezca.

2. También deberan llevar encendido durante el resto del dia el alumbrado que
reglamentariamente se establezca:

a) Las motocicletas que circulen por cualquier via objeto de esta Ley.



b) Todos los vehiculos que circulen por un carril reversible o en sentido contrario al
normalmente utilizado en la calzada donde se encuentre situado, bien sea un carril que les esté
exclusivamente reservado o bien abierto excepcionalmente a la circulacion en dicho sentido.

Art. 43. Supuestos especiales de alumbrado.—También sera obligatorio utilizar el alumbrado
gue reglamentariamente se establezca, cuando existan condiciones meteorolégicas o
ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, como en caso de niebla, lluvia
intensa, nevada, nubes de humo o de polvo o cualquier otra circunstancia analoga.

Art. 44. Advertencias de los conductores.—1. Los conductores estan obligados a advertir al
resto de los usuarios de la via acerca de las maniobras que vayan a efectuar con sus
vehiculos.

2. Como norma general, dichas advertencias se haran utilizando la sefializacién luminosa del
vehiculo o, en su defecto, con el brazo, de acuerdo con lo que se determine
reglamentariamente.

3. Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna norma de esta Ley o de sus reglamentos,
podran emplearse sefales acusticas, quedando prohibido su uso inmotivado o exagerado.

4. Los vehiculos de servicios de urgencia publicos o privados y otros vehiculos especiales
podran utilizar otras sefiales Opticas y acusticas en los casos y en las condiciones que
reglamentariamente se determinen.

Art. 45. Puertas.—Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes de su
completa inmovilizacion y abrirlas o apearse del mismo sin haberse cerciorado previamente de
que ello no implica peligro o entorpecimiento para otros usuarios.

Art. 46. Apagado de motor.—Aun cuando el conductor no abandone su puesto, debera parar
el motor siempre que el vehiculo se encuentre detenido en el interior de un tinel o en lugar
cerrado y durante la carga de combustible.

Art. 47. Cinturdén, casco y restantes elementos de seguridad.—1. Los conductores y
ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores estan obligados a utilizar el cinturén de
seguridad, el casco y demas elementos de proteccion en los casos y en las condiciones que
reglamentariamente se determinen.

2. Reglamentariamente se fijaran también las excepciones a la horma del numero anterior, de
acuerdo con las recomendaciones internacionales en la materia y atendiendo a las especiales
condiciones de los conductores minusvalidos.

Art. 48. Tiempo de descanso y conduccién.—Por razones de seguridad podran regularse los
tiempos de conduccion y descanso. También podra exigirse la presencia de mas de una
persona habilitada para la conduccién de un solo vehiculo.

Art. 49. Peatones.—1. Los peatones estan obligados a transitar por la zona peatonal, salvo
cuando ésta no exista 0 no sea practicable, en cuyo caso podran hacerlo por el arcén o, en su
defecto, por la calzada, de acuerdo con las normas que reglamentariamente se determinen.

2. Fuera de poblado, en todas las vias objeto de esta Ley, y en tramos de poblado incluidos en
el desarrollo de una carretera que no dispongan de espacio especialmente reservado para
peatones, como norma general, la circulacién de los mismos se hara por la izquierda.

3. Salvo en los casos y en las condiciones que reglamentariamente se determinen, queda
prohibida la circulacién de peatones por autopistas.

Art. 50. Animales.—1. En las vias objeto de esta Ley sélo se permitira el transito de animales
de tiro, carga o silla, cabezas de ganado aisladas, en manada o rebafio, cuando no exista
itinerario practicable por via pecuaria y siempre que vayan custodiados por alguna persona.
Dicho transito se efectuara por la via alternativa que tenga menor intensidad de circulacion de
vehiculos y de acuerdo con lo que reglamentariamente se establezca.



2. Se prohibe la circulacion de animales por autopistas y autovias.

Art. 51. Auxilio.—1. Los usuarios de las vias que se vean implicados en un accidente de
trafico, lo presencien o tengan conocimiento de él estaran obligados a auxiliar o solicitar auxilio
para atender a las victimas, si las hubiere, prestar su colaboracion para evitar mayores peligros
o dafios, restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la circulacion y esclarecer los
hechos.

2. Si por causa de accidente o averia el vehiculo o su carga obstaculizaren la calzada, los
conductores, tras sefializar convenientemente el vehiculo o el obstaculo creado, adoptaran las
medidas necesarias para que sea retirado en el menor tiempo posible, debiendo sacarlo de la
calzada y situarlo cumpliendo las normas de estacionamiento siempre que sea factible.

Art. 52. Publicidad.—Se prohibe la publicidad en relacién con vehiculos a motor que ofrezca
en su argumentacion verbal, en sus elementos sonoros 0 en sus imagenes, incitacion a la
velocidad excesiva, a la conduccion temeraria, a situaciones de peligro o cualquier otra
circunstancia que suponga una conducta contraria a los principios de esta Ley. Esta publicidad
estard sometida al régimen de autorizacion administrativa previa, de acuerdo con lo establecido
en la legislacion reguladora de la publicidad.

Art. 53. Normas generales sobre sefiales.—1. Todos los usuarios de las vias objeto de esta
Ley estén obligados a obedecer las sefales de la circulacion que establezcan una obligacién o
una prohibicibn y a adaptar su comportamiento al mensaje del resto de las sefales
reglamentarias que se encuentren en las vias por las que circulan.

2. Salvo circunstancias especiales que lo justifiquen, los usuarios deben obedecer las
prescripciones indicadas por las sefiales, aun cuando parezcan estar en contradiccién con las
normas de comportamiento en la circulacion.

Art. 54. Prioridad entre sefiales.—1. El orden de prioridad entre los distintos tipos de sefiales
de circulacién es el siguiente:

1.° Sefiales y 6rdenes de los Agentes de la circulacion.

2.° Sefializacion circunstancial que modifique el régimen normal de utilizacién de la via.
3.9 Semaforos.

4.° Sefales verticales de circulacion.

5.° Marcas viales.

2. En el caso de que las prescripciones indicadas por diferentes sefiales parezcan estar en
contradiccion entre si, prevalecerd la prioritaria, segin el orden a que se refiere el apartado
anterior, o la més restrictiva si se trata de sefiales del mismo tipo.

Art. 55. Formato de las sefiales.—1. Reglamentariamente se establecera el Catalogo Oficial
de Sefnales de la Circulacion y Marcas Viales, de acuerdo con las reglamentaciones y
recomendaciones internacionales en la materia.

2. Dicho Catalogo especificara, necesariamente, la forma, color, disefio y significado de las
sefiales, asi como las dimensiones de las mismas en funcién de cada tipo de via y sus
sistemas de colocacion.

3. Las sefiales y marcas viales que pueden ser utilizadas en las vias objeto de esta Ley
deberan cumplir las especificaciones que reglamentariamente se establezcan.

Art. 56. Idioma de las sefiales.—Las indicaciones escritas de las sefiales se expresaran al
menos en el idioma espafiol oficial del Estado.

Art. 57. Mantenimiento de sefiales y sefiales circunstanciales.—1. Corresponde al titular de
la via la responsabilidad del mantenimiento de la misma en las mejores condiciones posibles
de seguridad para la circulacion y de la instalacion y conservacion en ella de las adecuadas



sefiales y marcas viales. También corresponde al titular de la via la autorizacion previa para la
instalacién en ella de otras sefiales de circulacion. En caso de emergencia, los Agentes de la
autoridad podran instalar sefiales circunstanciales sin autorizacion previa.

2. La autoridad encargada de la regulacién del trafico sera responsable de la sefializacion de
caracter circunstancial en razén de las contingencias del mismo y de la sefalizacién variable
necesaria para su control, de acuerdo con la legislaciéon de carreteras.

3. La responsabilidad de la sefializacién de las obras que se realicen en las vias objeto de esta
Ley corresponderd a los Organismos que las realicen o las Empresas adjudicatarias de las
mismas, de acuerdo con lo que reglamentariamente se determine. Los usuarios de la via estan
obligados a seguir las indicaciones del personal destinado a la regulacién del trafico en dichas
obras.

Art. 58. Retirada sustitucion y alteracién de sefiales.—1. El titular de la via o, en su caso la
autoridad encargada de la regulacion del trafico, ordenara la inmediata retirada y, en su caso,
la sustitucién por las que sean adecuadas de las sefiales antirreglamentariamente instaladas,
de las que hayan perdido su objeto y de las que no lo cumplan por causa de su deterioro.

2. Salvo por causa justificada, nadie debe instalar, retirar, trasladar, ocultar o modificar la
sefializacion de una via sin permiso del titular de la misma o, en su caso, de la autoridad
encargada de la regulacidn del trafico o de la responsable de las instalaciones.

3. Se prohibe modificar el contenido de las sefiales o colocar sobre ellas o en sus
inmediaciones placas, carteles, marcas u otros objetos que puedan inducir a confusién, reducir
su visibilidad o su eficacia, deslumbrar a los usuarios de la via o distraer su atencién.

Art. 59. Normas generales sobre autorizaciones administrativas.—1. Con objeto de
garantizar la aptitud de los conductores para manejar los vehiculos y la idoneidad de éstos para
circular con el minimo de riesgo posible, la circulacion de vehiculos a motor por las vias objeto
de esta Ley queda sometida al régimen de autorizacion administrativa previa.

2. Reglamentariamente se fijaran los datos que han de constar en las autorizaciones de los
conductores y de los vehiculos, debiendo figurar en todo caso las de los primeros, el nombre y
apellidos de su titular, la fecha de nacimiento, el domicilio, el lugar y fecha de expedicion, el
plazo de vigencia y la categoria de los vehiculos que autoriza a conducir con las condiciones
restrictivas que eventualmente se establezcan; y en la de los segundos, la matricula, el nimero
de bastidor, la fecha de fabricacion y, en su caso, la contrasefia de homologacion, asi como los
datos del titular, las dimensiones y peso maximos autorizados, incluida la carga, y el nimero
méaximo de plazas autorizadas.

3. El conductor de un vehiculo queda obligado a estar en posesién y llevar consigo su permiso
o licencia para conducir valido, asi como el permiso de circulacién del vehiculo y la tarjeta de
inspeccioén técnica o certificado de caracteristicas, y deberan exhibirlos ante los Agentes de la
autoridad que se lo soliciten, de acuerdo con lo que reglamentariamente se determine.

Art. 60. Permisos de conduccion.—1. La conduccién de vehiculos a motor y ciclomotores
exigird haber obtenido previamente la preceptiva autorizacion administrativa, que se dirigird a
verificar que los conductores tengan los requisitos de capacidad, conocimientos y habilidad
necesarios para la conduccion del vehiculo, de acuerdo con lo que se determine
reglamentariamente. Se prohibe conducir vehiculos a motor y ciclomotores sin estar dotado de
la mencionada autorizacion administrativa (1).

2. La ensefanza de los conocimientos y técnicas de la conduccion, como la constatacion de las
aptitudes psicofisicas de los conductores, se ejerceran por Centros oficiales o privados de
acuerdo con lo que reglamentariamente se determine. En cualquier caso todo Centro de
reconocimiento o de ensefianza, sea oficial o privado, necesitard de autorizacion previa para
desarrollar su actividad.

3. Se podré autorizar la ensefianza no profesional en las condiciones que reglamentariamente
se determinen.



4. El permiso y la licencia para conducir podran tener vigencia limitada en el tiempo, pudiendo
ser revisado en los plazos y condiciones que reglamentariamente se determinen.

(1) Vid. la O. de 12 de junio de 1990, que regula las pruebas de aptitud para la obtencién de
permisos de conduccion de vehiculos de motor.

Art. 61. Permisos de circulacion y documentacion de los vehiculos.—1. La circulacién de
vehiculos exigirhA que éstos obtengan previamente la correspondiente autorizacion
administrativa, dirigida a verificar que estén en perfecto estado de funcionamiento y se ajusten
en sus caracteristicas, equipos, repuestos y accesorios a las prescripciones técnicas que se
fijen reglamentariamente. Se prohibe la circulacion de vehiculos que no estén dotados de la
citada autorizacion.

2. Los vehiculos, sus equipos y sus repuestos y accesorios deberan estar previamente
homologados o ser objeto de inspeccidn técnica unitaria antes de ser admitidos a la circulacion,
de acuerdo con lo que reglamentariamente se establezca. Dichos vehiculos habran de ser
identificables, ostentando grabados o troquelados, de forma legible e indeleble, las marcas y
contrasefias que reglamentariamente sean exigibles con objeto de individualizarlos, autentificar
su fabricacion y especificar su empleo o posterior acoplamiento de elementos importantes.

3. Los vehiculos a motor, los ciclomotores y los remolques de peso maximo superior al que
reglamentariamente se determine, tendran documentadas sus caracteristicas técnicas
esenciales en el certificado oficial correspondiente, en el que se haran constar las reformas que
se autoricen y la verificacién de su estado de servicio y mantenimiento en la forma que se
disponga reglamentariamente.

4. El permiso de circulacion habra de renovarse cuando varie la titularidad registral del vehiculo
y quedara extinguido cuando éste se dé de baja en el correspondiente Registro, a instancia de
parte o por comprobarse que no es apto para la circulacion, en la forma que
reglamentariamente se determine.

5. La circulacién de un vehiculo sin autorizacion bien por no haberla obtenido o porque haya
sido objeto de anulacién o revocacién, dara lugar a la in movilizacién del mismo hasta que se
disponga de dicha autorizacion, de acuerdo con lo que reglamentariamente se determine.

Art. 62. Matriculas.—1. Para poner en circulacién vehiculos a motor, asi como remolques de
peso maximo superior al que reglamentariamente se determine, serd preciso matricularlos y
que lleven las placas de matricula con los caracteres que se les asigne del modo que se
establezca. Esta obligacion sera exigida a los ciclomotores de acuerdo con lo que
reglamentariamente se determine.

2. En casos justificados, la autoridad competente para expedir el permiso de circulaciéon podra
conceder, en los términos que se fijen reglamentariamente, permisos temporales que autoricen
la circulacion provisional del vehiculo, antes de su matriculacion definitiva o mientras se tramita
la misma.

Art. 63. Anulacion y revocacién.—1. Las autorizaciones administrativas reguladas en el
presente titulo podran ser objeto de declaracion de nulidad o anulacion, de acuerdo con lo
previsto en los articulos 109 y siguientes de la Ley de Procedimiento Administrativo.

2. El procedimiento para la declaracion de nulidad o anulacion se ajustard a lo dispuesto en el
titulo V, capitulo primero, del mencionado texto legal.

3. Con independencia de lo dispuesto en los parrafos anteriores, la vigencia de las
autorizaciones administrativas reguladas en este titulo estara subordinada a que se mantengan
los requisitos exigidos para su otorgamiento.

4. La Administracion podrd revocar las mencionadas autorizaciones cuando, después de
otorgarlas, se acredite que han desaparecido los requisitos que se exigian para ello.

Para acordar tal revocacion, la Administracion deberd notificar al interesado la presunta
carencia del requisito exigido, concediéndole la facultad de acreditar en la forma y plazos que
reglamentariamente se determine.



5. El titular de una autorizacion revocada podra obtenerla de nuevo, siguiente el procedimiento
y superando las pruebas reglamentariamente establecidas, en las que deberd acreditar la
concurrencia del requisito en cuestion.

Art. 64. Suspension cautelar.—En el curso de los procedimientos de declaracion de nulidad,
anulacion y revocacion de las autorizaciones administrativas, podra acordarse la suspension
cautelar de la autorizacién en cuestion, cuando su mantenimiento entrafie un grave peligro para
la seguridad del trafico o perjudique notoriamente el interés publico, en cuyo caso la autoridad
que conozca del expediente ordenard, mediante resolucién fundada, la intervencién inmediata
de la autorizacién y la practica de cuantas medidas sean necesarias para impedir el efectivo
ejercicio de la misma.

Art. 65. Cuadro general de infracciones.—1. Las acciones u omisiones contrarias a esta Ley
0 a los reglamentos que la desarrollan, tendran el caracter de infracciones administrativas y
serén sancionadas en los casos, forma y medida que en ella se determinan, a no ser que
puedan constituir delitos o faltas tipificadas en las leyes penales, en cuyo caso la
Administracién pasara el tanto de culpa al orden jurisdiccional competente y se abstendra de
seguir el procedimiento sancionador mientras la autoridad judicial no dicte sentencia firme.

2. Las infracciones a que hace referencia el nUmero anterior se clasifican en leves, graves y
muy graves.

3. Tendran la consideracion de infracciones leves las cometidas contra las normas contenidas
en esta Ley que no se califiquen expresamente como graves o muy graves en los niumeros
siguientes.

4. Se consideran infracciones graves las conductas tipificadas en esta Ley referidas a
conduccién negligente o temeraria, omision de socorro en caso de necesidad o accidente,
ingestion de sustancias que perturben o disminuyan las facultades psicofisicas del conductor,
tiempos de conduccion, limitaciones de velocidad, prioridad de paso, adelantamientos, cambios
de direccion o sentido, circulacion en sentido contrario al estipulado, paradas vy
estacionamientos en lugares peligrosos o que obstaculicen gravemente el trafico, circulacion
sin alumbrado en situaciones de falta o disminucion de Vvisibilidad o produciendo
deslumbramiento al resto de los usuarios de la via, circulacién sin las autorizaciones previstas
en esta Ley o sin matricula o con vehiculo que incumpla las condiciones técnicas que
garantizan la seguridad vial, realizacién y sefializacion de obras en la via sin permiso y retirada
o deterioro a la sefializacion permanente u ocasional, y las competencias o carreras entre
vehiculos.

5. Tendran la consideracién de muy graves las infracciones a que hace referencia el nimero
anterior, cuando concurran circunstancias de peligro por razén de la intensidad de la
circulacién, las caracteristicas y condiciones de la via, las condiciones atmosféricas o de
visibilidad, la concurrencia simultdnea de vehiculos y otros usuarios, especialmente en zonas
urbanas y en poblado, o cualquier otra circunstancia analoga que pueda constituir un riesgo
afiadido y concreto al previsto para las graves en el momento de cometerse la infraccion.

Art. 66. Infracciones en materia de publicidad.—Las infracciones a lo previsto en el articulo
52 se sancionaran en la cuantia y a través del procedimiento establecido en la legislacion sobre
defensa de los consumidores y usuarios.

Art. 67. Sanciones.—1. Las infracciones leves seran sancionadas con multa de hasta 15.000
pesetas, las graves con multa de hasta 50.000 pesetas y las muy graves con multa de hasta
100.000 pesetas. En el caso de infracciones graves o muy graves podra imponerse ademas la
sancién de suspensién del permiso o licencia de conducir hasta tres meses.

Las sanciones de multa previstas en el parrafo anterior, cuando el hecho no esté castigado en
las leyes penales ni puedan dar origen a la suspension de las autorizaciones a que se refiere el
mismo parrafo y el segundo del apartado 3 de este articulo, podran hacerse efectivas dentro de
los diez dias siguientes a la notificacion de la denuncia, con una reduccion del 20 por 100 sobre
la cuantia que se fije provisionalmente en la forma que reglamentariamente se determine.



Cuando el infractor no acredite su residencia habitual en territorio espafiol, el Agente
denunciante fijar4 provisionalmente la cuantia de la multa, y de no depositarse su importe o
garantizarse su pago por cualquier medio admitido en derecho, inmovilizara el vehiculo en los
términos y condiciones que se fijen reglamentariamente. En todo caso, se tendra en cuenta lo
previsto en el parrafo anterior respecto a la reduccion del 20 por 100.

2. Las infracciones previstas en la legislacion de transportes en relacidn con los tacdgrafos, sus
elementos u otros instrumentos o medios de control, prestacién de servicios en condiciones
que puedan afectar a la seguridad de las personas por entrafiar peligro grave y directo para las
mismas y exceso en el peso maximo autorizado de los vehiculos, excepto cuando la causa de
la infraccidn fuere el exceso de carga, se perseguiran por los érganos indicados en el siguiente
articulo de esta Ley, conforme al procedimiento y de acuerdo con las sanciones recogidas en la
mencionada legislacion de transportes.

3. Las infracciones sobre normas de conduccién y circulaciébn de transporte escolar y de
transporte de mercancias peligrosas por carretera se sancionaran de acuerdo con lo previsto
en la legislacion de transportes.

4. Seréan sancionadas con multa de 15.000 a 250.000 pesetas la conduccion sin la autorizacion
administrativa correspondiente, las infracciones a las normas reguladoras de la actividad de los
centros de reconocimiento de conductores o de ensefianza, asi como a las de la Inspeccién
Técnica de Vehiculos y las relativas al régimen de actividades industriales que afecten de
manera directa a la seguridad vial.

En aquellas infracciones de especial gravedad la Administracion podra imponer, ademas, la
sancién de suspension de hasta un afio de la correspondiente autorizacién o de cancelacion de
la misma.

5. La realizacién de actividades correspondientes a las distintas autorizaciones durante el
tiempo de suspension de las mismas llevara aparejada una nueva suspension por seis meses
al cometerse el primer quebrantamiento, y la revocaciéon definitiva de la autorizaciéon si se
produjere un segundo quebrantamiento.

6. El Gobierno, mediante Real Decreto, podra actualizar la cuantia de las multas previstas en
esta Ley, atendiendo a la variacion que experimente el indice de precios al consumo.

Art. 68. Competencias.—1. La competencia para sancionar corresponde, en el marco de lo
dispuesto en la presente Ley, al Gobernador Civil de la provincia en que se haya cometido la
infraccién. Si se tratara de una infraccion cometida en territorio de mas de una provincia, la
competencia para su represién correspondera al Gobernador Civil de la provincia en que la
infraccién hubiere sido primeramente denunciada. La facultad de sancionar podra ser delegada
por los Gobernadores Civiles en las Autoridades Provinciales de Trafico en la medida y
extension que reglamentariamente se determine.

2. La sancion por infracciones o normas de circulacion cometidas en vias urbanas
corresponderd a los respectivos Alcaldes.

Los Gobernadores Civiles asumiran esa competencia cuando por razones justificadas o por
insuficiencia de los servicios municipales, no pueda ser ejercida por los Alcaldes.

3. En las travesias la competencia correspondera al Gobernador Civil, en tanto no tengan
caracteristicas exclusivas de vias urbanas.

4. La competencia para sancionar las infracciones a los preceptos del titulo IV de esta Ley y
para imponer la suspension del permiso de conducir correspondera, en todo caso, a los
Gobernadores Civiles.

5. La competencia para sancionar las infracciones a que se refiere el articulo 52 de esta Ley
corresponderd en todo caso al Director general de Trafico.



Art. 69. Graduacién de sanciones.—1. Las sanciones previstas en esta Ley se graduaran en
atencion a la gravedad y trascendencia del hecho, a los antecedentes del infractor y al peligro
potencial creado.

Para graduar las sanciones, en razon a los antecedentes del infractor, se estableceran
reglamentariamente los criterios de valoracién de los mencionados antecedentes.

2. No tendran el caracter de sanciones las medidas cautelares o preventivas que se pueden
acordar con arreglo a la presente Ley y conforme se establece en la Ley de Procedimiento
Administrativo.

Art. 70. Inmovilizacion del vehiculo.—Los agentes de la Autoridad encargados de la
vigilancia del trafico podran proceder, en la forma que se determine reglamentariamente, a la
inmovilizacién del vehiculo cuando, como consecuencia del incumplimiento de los preceptos de
esta Ley, de su utilizacién pudiera derivarse un riesgo grave para la circulacion, las personas o
los bienes. Esta medida sera levantada inmediatamente después de que desaparezcan las
causas que la han motivado. También podra inmovilizarse el vehiculo en los casos de negativa
a efectuar las pruebas a que se refiere el nimero 2 del articulo 12.

Art. 71. Retirada del vehiculo.—1. La Administracion podra proceder, de acuerdo con lo que
reglamentariamente se determine, si el obligado a ello no lo hiciera, a la retirada del vehiculo
de la via y su depdsito en el lugar que designe la Autoridad competente, segun aquél se
encuentre dentro o fuera de poblado, en los siguientes casos:

a) Siempre que constituya peligro o cause graves perturbaciones a la circulacion o al
funcionamiento de algun servicio publico y también cuando pueda presumirse racionalmente su
abandono en la via.

b) En caso de accidente que impida continuar la marcha.
¢) Cuando haya sido inmovilizado por deficiencias del mismo.

d) Cuando inmovilizado un vehiculo, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 67.1, péarrafo
tercero, el infractor persistiere en su negativa a depositar o garantizar el pago del importe de la
multa.

2. Salvo en caso de sustraccion u otras formas de utilizacién del vehiculo en contra de la
voluntad de su titular debidamente justificadas, los gastos que se originen como consecuencia
de la retirada a la que se refiere el nUmero anterior, seran por cuenta del titular, que debera
abonarlos o garantizar su pago como requisito previo a la devolucién del vehiculo, sin perjuicio
del derecho de recurso que le asiste y de la posibilidad de repercutirlos sobre el responsable
del accidente, del abandono del vehiculo o de la infraccion que haya dado lugar a la retirada.

Art. 72. Personas responsables.—1. La responsabilidad por las infracciones a lo dispuesto en
esta Ley recaera directamente en el autor del hecho en que consista la infraccion.

2. El titular que figure en el Registro de Vehiculos serd en todo caso responsable por las
infracciones relativas a la documentacion del vehiculo, las relativas al estado de conservacion,
cuando las deficiencias afecten a las condiciones de seguridad del vehiculo y por las derivadas
del incumplimiento de las normas relativas a reconocimientos periodicos.

3. El titular del vehiculo, debidamente requerido para ello, tiene el deber de identificar al
conductor responsable de la infraccion y si incumpliere esta obligaciébn en el tramite
procedimental oportuno sin causa justificada sera sancionado pecuniariamente como autor de
falta grave.

4. La responsabilidad por el ejercicio profesional a que se refieren las autorizaciones del
apartado c) del articulo 5 de esta Ley en materia de ensefianza de la conduccion y de aptitudes
psicofisicas de los conductores, se determinara reglamentariamente, dentro de los limites
establecidos en el apartado 1 del articulo 67.



5. El fabricante del vehiculo y el de sus componentes seran, en todo caso, responsables por las
infracciones relativas a las condiciones de construccion del mismo que afecten a su seguridad,
asi como de que la fabricacion se ajuste a tipos homologados.

Art. 73. Normas generales.—No se impondra sancion alguna por las infracciones a los
preceptos de esta Ley, sino en virtud de procedimiento instruido con arreglo a las normas del
presente capitulo.

Con caracter supletorio se aplicara el titulo IV de la Ley de Procedimiento Administrativo.

Art. 74. Actuaciones administrativas y jurisdiccionales penales.—1. Cuando, como
consecuencia de un proceso penal, se hubiera abstenido la Administracion de actuar para
sancionar posibles infracciones a los preceptos de esta Ley y el proceso termine con sentencia
absolutoria u otra resolucion que le ponga fin, provisional o definitivamente, sin declaracion de
responsabilidad penal y siempre que la misma no esté fundamentada en la inexistencia del
hecho, podra iniciarse, continuar o reanudarse el correspondiente procedimiento en los
términos previstos en esta Ley, para determinar la posible existencia de infraccion
administrativa.

2. Si en el proceso penal el Juez se pronuncia expresamente sobre delitos o faltas
directamente relacionados con la seguridad en la circulacién vial, con sentencia condenatoria
de los inculpados, la Administracién no podra imponer a éstos sancion fundamentada en los
mismos hechos objeto del proceso penal, y sélo podr4 aplicar las medidas cautelares, que
sean de su estricta competencia, mediante expediente tramitado conforme a la Ley de
Procedimiento Administrativo, en orden a la verificacién de los requisitos de las autorizaciones
correspondientes y salvo que la Autoridad judicial hubiese proveido al respecto.

Art. 75. Incoacién.—1. El procedimiento sancionador se incoara de oficio por la Autoridad
competente que tenga noticias de los hechos que puedan constituir infracciones a los
preceptos de esta Ley o mediante denuncia que podra formular cualquier persona que tenga
conocimiento directo de los mismos.

2. Los Agentes de la Autoridad encargados del servicio de vigilancia de trafico deberan
denunciar las infracciones que observen cuando ejerzan funciones de vigilancia y control de la
circulacién vial.

3. En las denuncias por hechos de circulacién debera constar: La identificacion del vehiculo
con el que se hubiese cometido la supuesta infraccién, la identidad del denunciado, si fuere
conocida, una relacion circunstanciada del hecho con expresion del lugar, fecha y hora y el
nombre profesién y domicilio del denunciante. Cuando éste sea un Agente de la Autoridad
podran sustituirse estos datos por su numero de identificacion. En las denuncias por hechos
ajenos a la circulacion se especificardn todos los datos necesarios para la exacta descripcion
de los mismos.

Art. 76. Denuncias de las Autoridades y sus Agentes.—Las denuncias efectuadas por los
Agentes de la Autoridad encargados de la vigilancia del trafico haran fe, salvo prueba en
contrario, respecto de los hechos denunciados, sin perjuicio del deber de aquéllos de aportar
todos los elementos probatorios que sean posibles sobre el hecho denunciado.

Art. 77. Notificacién de denuncias.—Como norma general, las denuncias de caracter
obligatorio, formuladas por Agentes de la Autoridad, se notificardn en el acto al denunciado,
haciendo constar en las mismas los datos a que hace referencia el articulo 75 y el derecho
reconocido en el 79.1. Por razones justificadas que deberan constar en la propia denuncia,
podra notificarsele la misma con posterioridad.

Art. 78. Domicilio de notificaciones.—1. A efectos de notificaciones, se considerara domicilio
del conductor y del titular del vehiculo aquel que los interesados hayan expresamente indicado
y, en su defecto, el que figure en los Registros de Conductores e Infractores, y en el de
Vehiculos, respectivamente.

Tanto los titulares de vehiculos como de permisos para conducir estan obligados a comunicar
los cambios de domicilio.



2. Las notificaciones de las denuncias que no se entreguen en el acto y las demas
notificaciones a que dé lugar el procedimiento sancionador, se cursaran al domicilio indicado en
el anterior apartado de este articulo y se ajustaran al régimen y requisitos previstos en la Ley
de Procedimiento Administrativo.

Art. 79. Tramitacion.—1. Los 6rganos competentes de la Jefatura Central de Trafico y los
Ayuntamientos seran los instructores del expediente y deberan notificar las denuncias, si no se
hubiere hecho por el denunciante, al presunto infractor, concediéndole un plazo de quince dias
para que alegue cuanto considere conveniente a su defensa y proponga las pruebas que
estime oportunas.

2. De las alegaciones del denunciado se dara traslado al denunciante para que informe en el
plazo de quince dias.

3. Transcurridos los plazos sefialados en los niumeros anteriores, a la vista de lo alegado y
probado por el denunciante y el denunciado y tras la eventual préactica de la prueba y ulterior
audiencia a los interesados, en los casos en que ello fuera estrictamente necesario para la
averiguacion y calificacion de los hechos, se dictara la resolucion que proceda.

Art. 80. Recursos.—Contra las resoluciones de los expedientes sancionadores que sean
competencia de los Gobernadores Civiles, dentro del plazo de quince dias podra interponerse
recurso de alzada, que se tramitara de acuerdo con la Ley de Procedimiento Administrativo,
ante el Ministro del Interior, quien podra delegar la competencia para resolver en el Director
general de Tréfico. Las resoluciones que pongan fin al procedimiento en via administrativa
seran recurribles ante el orden jurisdiccional contencioso-administrativo.

Art. 81. Prescripcion.—1. La accidn para sancionar las infracciones prescribe a los dos
meses, contados a partir del dia siguiente a aquel en que se hubiesen cometido. La
prescripcién se interrumpe por cualquier actuacién de la Administracion de la que tenga
conocimiento el denunciado o esté encaminada a averiguar su identidad o domicilio, o por la
notificacion efectuada de acuerdo con lo establecido en el articulo 78.

2. Las sanciones una vez que adquieran firmeza, prescriben al afio, prescripcion que solo se
interrumpird por las actuaciones encaminadas a su ejecucion.

Art. 82. Cancelaciéon.—Las sanciones firmes graves y muy graves seran anotadas en el
Registro de Conductores e Infractores, en la forma que se determine reglamentariamente, y
serdn canceladas de oficio, a efectos de antecedentes, una vez transcurridos seis meses
desde su total cumplimiento o prescripcion.

Art. 83. Ejecucién de sanciones.—1. No se podra proceder a la ejecucién de las sanciones
previstas en esta Ley que no hayan adquirido firmeza en via administrativa.

2. La suspensién de las autorizaciones reguladas en esta Ley se llevara a efecto, una vez que
adquiera firmeza la sancion impuesta mediante orden cursada al infractor para que entregue el
documento al Agente de la Autoridad que se le indique.

En caso de desobediencia a dicha orden se pasaré el tanto de culpa a la Autoridad Judicial.

3. Con independencia de lo sefialado en el nUmero anterior, se tomara razon en los registros
correspondientes del periodo de suspension. El ejercicio de las actividades propias de la
respectiva autorizacion durante dicho periodo, aunque se haga con el documento no entregado
serd considerada, a todos los efectos, como infraccion a lo dispuesto en el articulo 60.

Art. 84. Cobro de multas.—1. Las multas deberdn hacerse efectivas a los 6rganos de
recaudacion de la Administracidon gestora, directamente o a través de Entidades de deposito,
dentro de los quince dias habiles siguientes a la fecha de su firmeza.

2. Vencido el plazo de ingreso establecido en el apartado anterior sin que se hubiese satisfecho
la multa, su exaccion se llevara a cabo por el procedimiento de apremio. A tal efecto, sera titulo
ejecutivo la certificacibn de descubierto expedida por el érgano competente de la
Administracién gestora.



3. Cuando las sanciones hayan sido impuestas por la Administracion del Estado, los érganos y
procedimientos de la recaudacion ejecutiva serdn los establecidos en el Reglamento General
de Recaudacion y demés normas de aplicacion. En los demés casos seran los establecidos en
la legislacion aplicable por las Autoridades que las hayan impuesto.

4. Los actos de gestion recaudatoria en via de apremio dictados por los 6rganos de la
Administracion del Estado respecto de las multas impuestas en aplicacion de la presente Ley,
seran impugnables en via econdmico-administrativa.



ANEXO
A los efectos de esta Ley y sus disposiciones complementarias, se entiende por:

1. Conductor.—Persona que, con las excepciones del parrafo segundo del apartado 2 de este
articulo, maneja el mecanismo de direccién o va al mando de un vehiculo, o a cuyo cargo esta
un animal o animales. En vehiculos que circulen en funcion de aprendizaje de la conduccion,
es conductor la persona que esté a cargo de los mandos adicionales.

2. Peatén.—Persona que, sin ser conductor, transita a pie por las vias o terrenos a que se
refiere el articulo 2.

Son también peatones quienes empujan o arrastran un coche de nifio o de impedido o
cualquier otro vehiculo sin motor de pequefias dimensiones, los que conducen a pie un ciclo o
ciclomotor de dos ruedas, y los impedidos que circulan al paso en una silla de ruedas, con o sin
motor.

3. Titular de vehiculo.—Persona a cuyo nombre figura inscrito el vehiculo en el Registro oficial
correspondiente.

4. Vehiculo.—Artefacto o aparato apto para circular por las vias o terrenos a que se refiere el
articulo 2.

5. Ciclo.—Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado exclusivamente por el esfuerzo
muscular de las personas que lo ocupan, en particular mediante pedales o manivelas.

6. Bicicleta.—Ciclo de dos ruedas.

7. Ciclomotor.—Vehiculo de dos ruedas y una sola plaza con motor térmico de cilindrada no
superior a 50 centimetros cubicos, o con motor eléctrico de potencia no superior a 1.000 watios
y cuya velocidad no excede de los limites que reglamentariamente se determinen.

8. Tranvia.—Vehiculo que marcha por railes instalados en la via.

9. Vehiculo de motor.—Vehiculo provisto de motor para su propulsién. Se excluyen de esta
definicién los ciclomotores y los tranvias.

10. Vehiculo especial (V.E.) .—Vehiculo, autopropulsado o remolcado, concebido y construido
para realizar obras o servicios determinados y que, por sus caracteristicas, esta exceptuado de
cumplir alguna de las condiciones técnicas exigidas en este Coédigo o sobrepasa
permanentemente los limites establecidos en el mismo para pesos o dimensiones, asi como la
magquinaria agricola y sus remolques.

11. Tractor y maquinaria para obras o servicios.—Vehiculo especial concebido y construido
para su utilizacion en obras o para realizar servicios determinados, tales como tractores no
agricolas, pintabandas, excavadoras, motoniveladoras, cargadoras, vibradoras, apisonadoras,
extractores de fango y quitanieves.

12. Tractor agricola.—Vehiculo especial autopropulsado de dos o mas ejes, concebido y
construido para arrastrar o0 empujar aperos, maquinaria o vehiculos agricolas.

13. Motocultor.—Vehiculo especial autopropulsado de un eje, dirigible por manceras por un
conductor que marche a pie. Ciertos motocultores pueden, también, ser dirigidos desde un
asiento incorporado a un remolque 0 maquina agricola o a un apero o bastidor auxiliar con
ruedas.

14. Tractocarro.—Vehiculo especial autopropulsado, de dos o0 mas ejes, especialmente
concebido para el transporte en campo de productos agricolas.

15. Maquinaria agricola automotriz.—Vehiculo especial autopropulsado, de dos o mas ejes,
concebido y construido para efectuar trabajos agricolas.



16. Portador.—Vehiculo especial autopropulsado, de dos o mas ejes, concebido y construido
para portar maquinas agricolas.

17. Maquina agricola remolcada.—Vehiculo especial concebido y construido para efectuar
trabajos agricolas y que, para trasladarse y maniobrar, debe ser arrastrado o empujado por un
tractor, motocultor o maquina automotriz. Se excluyen de esta definicion los aperos agricolas,
entendiéndose por tales los Utiles o instrumentos agricolas, sin motor, concebidos y construidos
para efectuar trabajos de preparacion del terreno o laboreo, que, ademas, no se consideran
vehiculos a los efectos de este Cédigo.

18. Remolque agricola.—Vehiculo de transporte construido y destinado para ser arrastrado por
un tractor, motocultor o maquina agricola automotriz.

19. Automdvil.—Vehiculo de motor que sirve, normalmente, para el transporte de personas o
de cosas o de ambas a la vez, o para la traccién de otros vehiculos con aquel fin. Se excluyen
de esta definicion los vehiculos especiales.

20. Coche de minusvalido.—Automavil cuya tara no sea superior a 300 kilogramos y que, por
construccion, no puede alcanzar en llano una velocidad superior a 40 kildmetros por hora,
proyectado y construido especialmente—y no meramente adaptado—para el uso de una
persona con algun defecto o incapacidad fisicos.

21. Motocicleta.—Automovil de dos ruedas con o sin sidecar, entendiendo como tal el
habitaculo adosado lateralmente a la motocicleta, y el de tres ruedas.

22. Turismo.—Automovil, distinto de la motocicleta, especialmente concebido y construido para
el transporte de personas y con capacidad hasta nueve plazas, incluido el conductor.

23. Camion.—Automovil concebido y construido para el transporte de cosas. Se excluye de
esta definicion la motocicleta de tres ruedas concebida y construida para el transporte de
cosas, cuya tara no exceda de 400 kilogramos.

24. Autobus.—Automovil concebido y construido para el transporte de personas, con capacidad
para mas de nueve plazas incluido el conductor. Se incluye en este término el trolebus, es
decir, el vehiculo conectado a una linea eléctrica y que no circula por railes.

25, Autobus articulado.—EI compuesto por dos secciones rigidas unidas por otra articulada que
las comunica.

26. Vehiculo mixto.—Automévil especialmente dispuesto para el transporte, simultaneo o no,
de mercancias y personas hasta un maximo de nueve incluido el conductor, y en el que se
puede sustituir eventualmente la carga, parcial o totalmente, por personas mediante la adicién
de asientos.

27. Remolque.—Vehiculo concebido y construido para circular arrastrado por un vehiculo de
motor.

28. Remolque ligero.—Aquel cuyo peso maximo autorizado no exceda de 750 kilogramos.

29. Semirremolque.—Remolque construido para ser acoplado a un automoévil de tal manera
gue repose parcialmente sobre éste y que una parte sustancial de su peso y de su carga sean
soportados por dicho automovil.

30. Tractocamion.—Automovil concebido y construido para realizar, principalmente, el arrastre
de un semirremolque.

31. Conjunto de vehiculos o tren de carretera.—Grupo de vehiculos acoplados que participan
en la circulacion como una unidad.

32. Vehiculo articulado.—Conjunto de vehiculos formado por un automovil y un semirremolque.



33. Tara.—Peso del vehiculo, con su equipo fijo autorizado, sin personal de servicio, pasajeros
ni carga, y con su dotacion completa de agua, combustible, lubricante, repuestos, herramientas
y accesorios reglamentarios.

34. Peso en carga.—El peso efectivo del vehiculo, y de su carga, incluido el peso del personal
de servicio y de los pasajeros.

35. Peso méximo autorizado (P.M.A.).—El mayor peso en carga con que se permite la
circulacion normal de un vehiculo.

36. Peso por eje.—El que gravita sobre el suelo, transmitido por la totalidad de las ruedas
acopladas a ese eje.

37. Eje doble o tindem.—Conjunto de dos ejes cuya distancia entre si no sea superior a 1,80
metros.

38. Eje triple o tridem.—Conjunto de tres ejes cuya distancia entre cada dos consecutivos no
sea superior a 1,80 metros.

39. Luz de largo alcance o de carretera.—La situada en la parte delantera del vehiculo, capaz
de alumbrar suficientemente la via, de noche y en condiciones de visibilidad normales, hasta
una distancia minima por delante de aquél acorde con la reglamentacién de homologacion en
vigor. Debe ser de color blanco o amarillo selectivo.

40. Luz de corto alcance o de cruce.—La situada en la parte delantera del vehiculo, capaz de
alumbrar suficientemente la via, de noche y en condiciones de visibilidad normales, hasta una
distancia minima por delante de aquél acorde con la reglamentacién de homologacién en vigor,
sin deslumbrar ni causar molestias injustificadas a los conductores y demas usuarios de la via.
Debe ser de color blanco o amarillo selectivo.

41. Luz delantera de posicion.—La situada en la parte delantera del vehiculo, destinada a
indicar la presencia y anchura del mismo, y que, cuando sea la Unica luz encendida en aquella
parte delantera, sea visible, de noche y en condiciones de visibilidad normales indicadas en la
correspondiente reglamentacion. Esta luz debe ser blanca, autorizandose el color amarillo
selectivo Gnicamente cuando esté incorporada en luces de largo o de corto alcance del mismo
color.

42. Luz trasera de posicion.—La situada en la parte posterior del vehiculo, destinada a indicar
la presencia y anchura del mismo, y que sea visible, de noche y en condiciones de visibilidad
normales, desde una distancia minima que fijara la correspondiente reglamentacion de
homologacién. Debe ser de color rojo no deslumbrante.

43. .Dispositivo reflectante.—EI| destinado a sefialar la presencia del vehiculo y que debe ser
visible, de noche y en condiciones de visibilidad normales, por el conductor de otro desde una
distancia minima que fijar4 la correspondiente reglamentacion de homologacién cuando lo
ilumine su luz de largo alcance. Este dispositivo, también llamado catadiéptrico, sera de color
blanco si es delantero, amarillo auto si es lateral y rojo si es posterior.

44. Luz de marcha hacia atras.—La situada en la parte posterior del vehiculo y destinada a
advertir a los deméas usuarios de la via que el vehiculo estd efectuando, o se dispone a
efectuar, la maniobra de marcha hacia atras. Esta luz debe ser de color blanco y sélo debe
poder encenderse cuando se accione la marcha hacia atras.

45. Luz indicadora de direccibn.—La destinada a advertir a los demas usuarios de la via la
intencion de desplazarse lateralmente. Esta luz debe ser de color amarillo auto, de posicion fija,
intermitente y visible por aquéllos de dia y de noche.

46. Luz de frenado.—La situada en la parte posterior del vehiculo y destinada a indicar a los
usuarios de la via que estan detras del mismo, que se esta utilizando el freno de servicio. Debe
ser de color rojo y de intensidad considerablemente superior a la de la luz trasera de posicion.



47. Luz de niebla.—La destinada a aumentar la iluminacion de la via por delante o a hacer mas
visible el vehiculo por detras, en casos de niebla, nieve, lluvia intensa o nubes de polvo. Debe
ser de color blanco o amatrillo selectivo si es delantera y de color rojo

48. Luz de gélibo.—La destinada a sefializar la anchura y altura totales en determinados
vehiculos. Ser4 blanca en la parte delantera y roja en la parte posterior.

49. Luz de emergencia.—Consiste en el funcionamiento simultaneo de todas las luces
indicadoras de direccion.

50. Luz de alumbrado interior.—Es la destinada a la iluminacion del habitaculo del vehiculo en
forma tal que no produzca deslumbramiento ni moleste indebidamente a los demas usuarios de
la via. Sera de color blanco.

51. Luz de estacionamiento.—Es la destinada a sefializar en poblado la presencia de un
vehiculo estacionado, reemplazando a este efecto a la luz de posicion, con los mismos colores
de ésta.

52. Plataforma.—Zona de la carretera dedicada al uso de vehiculos, formada por la calzada y
los arcenes.

53. Calzada.—Parte de la carretera dedicada a la circulacion de vehiculos. Se compone de un
cierto numero de carriles.

54. Carri.—Banda longitudinal en que puede estar subdividida la calzada, delimitada o no por
marcas viales longitudinales, siempre que tenga una anchura suficiente para permitir la
circulacion de una fila de automéviles que no sean motocicletas.

55. Acera.—Zona longitudinal de la carretera, elevada o no, destinada al transito de peatones.

56. Zona peatonal.—Parte de la via, elevada o delimitada de otra forma, reservada a la
circulacion de peatones. Se incluye en esta definicion la acera, el andén y el paseo.

57. Refugio.—Zona peatonal situada en la calzada y protegida del transito rodado.

58. Arcén.—Franja longitudinal afirmada contigua a la calzada, no destinada al uso de
vehiculos automdviles, mas que en circunstancias excepcionales.

59. Interseccion.—Nudo de la red viaria en el que todos los cruces de trayectorias posibles de
los vehiculos que lo utilizan se realizan a nivel.

60. Paso a nivel.—Cruce a la misma altura entre una via y una linea de ferrocarril con
plataforma independiente.

61. Autopista.—Carretera que esta especialmente proyectada, construida y sefializada como tal
para la exclusiva circulacién de automéviles y relne las siguientes caracteristicas:

a) No tener acceso a la misma las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni ser cruzada a nivel
por senda, via de comunicacién o servidumbre de paso alguna.

c¢) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion, separadas entre si, salvo en
puntos singulares o con caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a la
circulacion o, en casos excepcionales, por otros medios.

62. Autovia.—Carretera que no reuniendo todos los requisitos de autopista tiene calzadas
separadas para cada sentido de circulacién y limitacién de accesos a propiedades colindantes.
No cruzara a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni sera cruzada a nivel
por senda, via de comunicacién o servidumbre de paso alguna.

63. Via rapida.—Carretera de una sola calzada y con limitacion total de accesos a las
propiedades colindantes. Las vias répidas no cruzaran a nivel ninguna otra senda, via, linea de



ferrocarril o tranvia, ni seran cruzadas a nivel por senda, via de comunicacién o servidumbre de
paso alguna.

64. Carreteras convencionales.—Son las que no relnen las caracteristicas propias de las
autopistas, autovias y vias rapidas.

65. Poblado.—Espacio que comprende edificios y en cuyas vias de entrada y de salida estan
colocadas, respectivamente, las sefales de entrada a poblado y de salida de poblado.

66. Travesia.—Es el tramo de via interurbana que discurre por suelo urbano.

67. Detencion.—Inmovilizacion de un vehiculo por emergencia, por necesidades de la
circulacion o para cumplir algin precepto reglamentario.

68. Parada.—Inmovilizacién de un vehiculo, durante un tiempo inferior a dos minutos, para
tomar o dejar personas o cargar o descargar cosas.

69. Estacionamiento.—Inmovilizacion de un vehiculo que no se encuentra en situacion de
detencion o de parada.
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|. Disposiciones generales

JEFATURA DEL ESTADO

24173 LEY 19/2001, de 19 de diciembre, de refor-
ma del texto articulado de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad

Vial, aprobado por Real Decreto legislati-
vo 339/1990, de 2 de marzo.

JUAN CARLOS |
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado y Yo
vengo en sancionar la siguiente Ley.

EXPOSICION DE MOTIVOS

Desde que por Real Decreto legislativo 339/1990,
de 2 de marzo, se promulgd el texto articulado de la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor vy
Seguridad Vial ha transcurrido una década durante la
cual dicha norma ha servido de fundamento legal a todo
el derecho positivo de la circulacion, constituido basi-
camente por el Codigo de la Circulacion que no fue brus-
camente derogado, sino que subsistié como reglamen-
tacién vigente al amparo de la disposicion transitoria
de dicho texto articulado y en tanto se desarrollase el
mismo.

Con la publicacion del Real Decreto 2822/1998,
de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Vehiculos, se ha culminado el imprescindible
desarrollo reglamentario de la Ley y se abre una nueva
etapa, por lo que es el momento oportuno para efectuar
en dicho texto articulado los ajustes y mejoras que su
aplicacion ha revelado necesarios y de los que cabe des-
tacar los siguientes:

En el Titulo |, relativo al ejercicio y la coordinacion
de las competencias scbre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, en el capitulo |, Com-
petencias, se incluye como nueva la gestion y control
del trafico, y en el capitulo Il, que trata del Consejo Supe-
rior de Tréafico y Seguridad de la Circulaciéon Vial, con
el fin de que la composicion del Plenc de dicho érgano
consultivo se ajuste en todo momento a la estructura
organica administrativa y social vigente, se habilita su
determinacion por via reglamentaria, dentro de los limi-
tes que la Ley establece en orden a garantizar la par-
ticipacion de representantes de las Comunidades Auto-
nomas y de las Ciudades Autonomas de Ceuta y Melilla,
de la Administracién Local y de diversas organizaciones
profesionales, econdmicas, sociales y de consumidores
vy usuarios.

En el Titulo Il, sobre Normas de comportamiento en
la circulacion, se presta especial atencion a la utilizacion
por los usuarios de nuevas técnicas como son los telé-
fonos maviles. No ocurre lo mismo con la utilizacion
de técnicas para contrarrestar la vigilancia de la circu-
lacion, las cuales se tipifican como infracciones de tra-

fico. A ello responden las modificaciones que se intro-
ducen en los capitulos |, sobre Normas Generales, vy I,
sobre Circulacion de Vehiculos, que se complementan
en el capitulo Ill, sobre otras normas de circulacion.

En el Titulo IV, relative a las autorizaciones adminis-
trativas, las modificaciones de los capitulos Ill y IV sus-
tituyen el término revocacion de la autorizacion, por el
de pérdida de vigencia, y el de anulacién por el de lesi-
vidad, en consonancia con los conceptos legales del pro-
cedimiento administrativo comun.

En el Titulo V, que trata de las infracciones y san-
ciones, de las medidas cautelares y de la responsabilidad,
las modificaciones mas importantes, aparte de pequefios
retoques, afectan al capitulo |, sobre infracciones y san-
ciones, y van dirigidas a configurar las infracciones muy
graves como infracciones con sustantividad propia,
dejando de ser elementos constitutivos de las mismas
las circunstancias concurrentes de peligro, las cuales
pasan a ser circunstancias de graduacion de las san-
ciones. Se suprime del catalogo de infracciones muy
graves la omisién del deber de socorro, al tratarse de
una conducta tipificada y sancionada en el Cadigo Penal
vigente.

Por lo que respecta a las sanciocnes, cabe destacar
la posibilidad de cumplir fraccionadamente la suspension
del permiso de conducir y de obtener la sustitucion por
otras medidas reeducadoras de las sanciones o la reduc-
cion de hasta el 30 por 100 de la cuantia de la multa
y del periodo de suspension del permiso de conducir
en linea con las modernas corrientes de reinsercion
social.

Por otra parte, el nuevo régimen de Organizacion y
Funcionamiento de la Administracion General del Estado
establecido por la Ley 6/1997, de 14 de abril, motiva
la modificacion del articulo 68 para ajustar a dicha Ley
las competencias sancionadoras en materia de trafico.

En el capitulo ll, de las medidas cautelares, la modi-
ficacion introducida responde a la necesidad de ampliar
las facultades de los agentes de trafico en cuanto a la
inmovilizacion del vehiculo para comprobar determina-
das infracciones o ante la gravedad de las mismas.

En el capitulo lll, y en conexidon con lo dispuesto en
el apartado 3 del articulo 130 de la Ley 30/1992, de 26
de noviembre, modificada por la Ley 4/1999, de 13
de enero, como también en la Ley 5/2000, de 12 de
enero, reguladora de la responsabilidad penal de los
menores, se establece la responsabilidad solidaria, en
lo referente a la multa pecuniaria por las infracciones
cometidas por los menores, de aquellas personas, que,
por tener la custodia legal de los mismos, tienen también
el deber de prevenir la infraccion.

En el Titulo VI, relativo al procedimiento sancionador
y recursos, se han introducido las modificaciones pre-
cisas para ajustar el texto articulado a la Ley 30/1992,
de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero,
y a la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y
Funcicnamiento de la Administracion General del Estado.

Se recoge una modificacion sustancial en el proce-
dimiento administrativo no suspendiendo el mismo sino
solamente al llegar a la resolucidn, cuando existan actua-
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ciones jurisdiccionales penales, que de sobreseerse obli-
garian a retomar la instruccion administrativa con men-
gua de los derechos de los interesados.

Por ultimo, en el capitulo |, de la prescripcion y can-
celacion de antecedentes, el plazo de prescripcion de
las infracciones, se pone en relacion con la gravedad
de las mismas y se amplia el plazo de cancelaciéon de
las sanciones graves y muy graves a dos afios, con objeto
de poder tener en cuenta durante todo ese tiempo los
antecedentes de los conductores, pues los mismos se
consideran esenciales en materia de seguridad vial.

Articulo tnico.

Los articulos 4, apartado i); b.j) v k); 6; 7.b); 82 y
4; 101 vy 6; 113, 4 vy b; 16.1; 18.1; 19.5; 20.2
y 3; 23.b.c); 33.4; 34.4; 37, 39.1.j), 42.3; 45; b2; 3.1,
60.2;61.5;63, apartados 1,2, 3,4y b; 64; 65, apartados
1.4,5y 6; 67, 68, 70; 71.1.g); 72, apartados 1 y 3;
73; 74; 77; 79.3; 80; 81; 82; 845; los apartados 68,
70, 71, 72, 73, 74 y 75 del anexo y el enunciado del
capitulo IV del Titulo IV del texto articulado de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Segu-
ridad Vial, aprobado por Real Decreto legislativo 339/19890,
de 2 de marzo, quedan redactados en los siguientes
términos:

Uno) Articulo 4. Competencias de la Administra-
cion General del Estado.

En el apartado i) se sustituye la expresion «... nifos...»
por «... menores...».

Dos) Articulo b.
Interior.

Competencias del Ministerio del

_El apartado ) queda redactado en los siguientes ter-
minos:

«j} La denuncia y sancion de las infracciones
por incumplimiento de la obligacion de someterse
a la inspeccion técnica de vehiculos, asi como a
las prescripciones derivadas de la misma, y por
razon del ejercicic de actividades industriales que
afecten de manera directa a la seguridad vial.»

El apartado k) queda redactado en los siguientes
términos:

«k) La regulacién, gestion y control del trafico
en vias interurbanas y en travesias, estableciendo
para estas Ultimas férmulas de cooperacion o dele-
gacién con las Entidades lLocales y sin perjuicio
de lo establecido en otras disposiciones y de las
facultades de otros Departamentos ministeriales.»

Tres) Articulo 6.

En la rudbrica del articulo 6 del Real Decreto legis-
lativo 339/1990, de 2 de marzo, se sustituye «... Jefatura
Central de Trafico...» por «... Organismo Auténomo Jefa-
tura Central de Trafico...».

Cuatro) Articulo 7. Competencias de los Municipios.

El apartado b) de este articulo queda redactado en
los siguientes términos:

«b) La regulacién mediante Ordenanza Muni-
cipal de Circulacion, de los usos de las vias urbanas,
haciendoc compatible la equitativa distribuciéon de
los aparcamientos entre todos los usuarios con la
necesaria fluidez del trafico rodado y con el uso
peatonal de las calles, asi como el establecimiento
de medidas de estacionamiento limitado, con el
fin de garantizar la rotacion de los aparcamientos,
prestando especial atencion a las necesidades de
las personas con discapacidad que tienen reducida

su movilidad vy que utilizan vehiculos, todo ello con
el fin de favorecer su integracion social.»

Cinco) Articulo 8. Composicion y competencia.

Los apartados 2 y 4 quedan redactados en los siguien-
tes términos:

«2. Dentro del campo de la seguridad vial, ela-
borara y propondra planes de actuaciéon conjunta,
para cumplimentar las directivas previamente mar-
cadas por el Gobierno o para someterlos a su apro-
bacion; asesorara a los érganos superiores de deci-
sion e informara sobre la publicidad de los vehiculos
a motor, sobre convenios y tratados internacionales
v los proyectos de disposiciones de caracter general
en materia de circulacion de vehiculos; asi mismo
coordinara e impulsara la actuacion de los distintos
organismos, entidades y asociaciones que desarro-
llen actividades relacionadas con la seguridad vial.»

«4. El Pleno es el drgano colegiado presidido
por el Ministro del Interior con representacion pon-
derada de las distintas Administraciones publicas,
asi como de las diversas organizaciones profesio-
nales, econdmicas y sociales, y de consumidores
¥y usuarios.

Su composicion se determinara reglamentaria-
mente, dentro de los siguientes limites: diecinueve
miembros con voz y voto que representaran a la
Administracion General del Estado, diecinueve
miembros con voz y voto que representaran a las
Comunidades Autdnomas y las Ciudades Autono-
mas de Ceuta y Melilla; diecinueve miembros con
voz y volo que representaran a la Administracion
Local y veintisiete miembros con voz y voto que
representaran a las organizaciones a que se refiere
el parrafo anterior.»

Seis) Articulo 10. Obras y actividades prohibidas.

El parrafo primero del apartado 1 queda redactado
en los siguientes términos y se afnade el apartado 6.

«1. La realizacion de obras, instalaciones, colo-
cacién de contenedores, mobiliario urbano o cual-
quier otro elemento u objeto de forma permanente
o provisional en las vias objeto de esta Ley nece-
sitara la autorizacion previa del titular de las mismas
y se regiran por lo dispuesto en la Ley de Carreteras
vy su Reglamento, y en las normas municipales. Las
mismas normas seran aplicables a la interrupciéon
de las obras, en razén de las circunstancias o carac-
teristicas especiales del trafico que podra llevarse
a efecto a peticion de la Jefatura Central de Tra-
fico.n

«6. No podran circular por las vias objeto de
esta Ley los vehiculos con niveles de emision de
ruido superiores a los reglamentariamente estable-
cidos; asi como tampoco emitiendo gases o humos
en valores superiores a los limites establecidos y
en los supuestos de haber sido objeto de una refor-
ma de importancia no autcrizada. Todos los con-
ductores de vehiculos quedan obligados a colabo-
rar en las pruebas reglamentarias de deteccion que
permitan comprobar las posibles deficiencias indi-
cadas.»

Siete) Articulo 11.
tores.

Normas generales de conduc-

Se modifican los apartados 3 y 4 y se afiade un nuevo
apartado 5 en los siguientes términos:

«3. Queda prohibido conducir utilizando cascos
o auriculares conectados a aparatos receptores o
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reproductores de sonido, excepto durante la rea-
lizacion de las pruebas de aptitud en circuito abierto
para la obtencion de permiso de conduccion en
las condiciones que se determinen reglamentaria-
mente.

Se prohibe la utilizacién durante la conduccion
de dispositivos de telefonia mévil y cualquier otro
medic o sistema de comunicacion, exceptoc cuando
el desarrollo de la comunicacidon tenga lugar sin
emplear las manos ni usar cascos, auriculares o
instrumentos similares.

Quedan exentos de dicha prohibicion los agentes
de la autoridad en el ejercicio de las funciones que
tengan encomendadas.

4. Queda prohibido circular con menores de
doce afios situados en los asientos delanteros del
vehiculo salvo que utilicen dispositivos homologa-
dos al efecto. Asimismo queda prohibido circular
con menores de doce afios como pasajeros de ciclo-
motores o motocicletas, con o sin sidecar, por cual-
quier clase de via. Excepcionalmente se permite
esta circulacién a partir de los siete afios, siempre
que los conductores sean los padres o madres, tuto-
res o persona mayor de edad autorizada por ellos,
utilicen casco homologado y se cumplan las con-
diciones especificas de seguridad establecidas
reglamentariamente.

b. Se prohibe que en los vehiculos se instalen
mecanismos o sistemas, se lleven instrumentos o
se acondicionen de forma encaminada a eludir la
vigilancia de los agentes de trafico, como igual-
mente que se emitan o hagan sefales con dicha
finalidad.»

Ocho) Articulo 15. Utilizacién del arcén.

El apartado 1 queda redactado en los siguientes
términos:

«1. El conductor de cualquier vehiculo de trac-
cion animal, vehiculo especial con masa maxima
autorizada no superior a la que reglamentariamente
se determine, ciclo, ciclomotor, vehiculo para per-
sonas de movilidad reducida o vehiculo en segui-
miento de ciclistas, en el caso de que no exista
via o parte de la misma que les esté especialmente
destinada, circulara por el arcén de su derecha,
si fuera transitable y suficiente, vy, si no lo fuera,
utilizara la parte imprescindible de la calzada. Debe-
ran también circular por el arcén de su derecha,
o, en las circunstancias a que se refiere este apar-
tado, por la parte imprescindible de la calzada, los
conductores de motocicletas, de turismos y de
camiones con peso maximo autorizado, gue no
exceda del que reglamentariamente se determine
que, por razones de emergencia, lo hagan a velo-
cidad anormalmente reducida, perturbando con
ello gravemente la circulacién. No obstante, los con-
ductores de bicicleta podran superar la velocidad
maxima fijada reglamentariamente para estos
vehiculos en aquellos tramos en los que las cir-
cunstancias de la via aconsejen desarrollar una
velocidad superior, pudiendo ocupar incluso la par-
te derecha de la calzada que necesiten, especial-
mente en descensos prolongados con curvas.»

Nueve) Articulo 18. Circulacién en autopistas y
autovias.

El apartado 1 queda redactado en los siguientes
términos:

«1. Se prohibe circular por autopistas y auto-
vias con vehiculos de tracciéon animal, bicicletas,

ciclomotores y vehiculos para personas de movi-
lidad reducida.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior,
los conductores de bicicletas podran circular por
los arcenes de las autovias, salvo que, por razones
de seguridad vial, se prohiba mediante la sefali-
zacion correspondiente.»

Diez) Articulo 19. Limites de velocidad.

El apartado 5 queda redactado en los siguientes
términos:

«5.  Se podra circular por debajo de los limites
minimos de velocidad en los casos de transportes
y vehiculos especiales, o cuando las circunstancias
de trafico impidan el mantenimiento de una velo-
cidad superior a la minima sin riesgo para la cir-
culacién, asi como en los supuestos de proteccion
0 acompafamiento a otros vehiculos, en las con-
diciones que reglamentariamente se establezcan.»

Once) Articulo 20. Distancias y velocidad exigible.

El apartado 2 y el primer inciso del apartado 3 quedan
redactados en los siguientes términos:

«2. Todo conductor de un vehiculo que circule
detras de otro debera dejar entre ambos un espacio
libre que le permita detenerse, en caso de frenado
brusce, sin colisionar con él, teniendo en cuenta
especialmente la velocidad y las condiciones de
adherencia y frenado. No cbstante, se permitira a
los conductores de bicicletas circular en grupo,
extremando en esta ccasién la atencion a fin de
evitar alcances entre ellos.

3. Ademas de lo dispuesto en el apartado ante-
rior, la separacion que debe guardar todo conductor
de vehiculo que circule detras de otro sin sefialar
su propdsito de adelantamiento, debera ser tal que
permita al que a su vez le siga adelantarlo con
seguridad, excepto si se trata de ciclistas que cir-
culan en grupo.»

Doce) Articulo 23.
males.

Conductores, peatones y ani-

Se afiade una nueva letra c) al apartado b, que que-
dara redactado en los siguientes términos:

«c) Cuando los conductores de bicicleta circu-
len en grupo, seran considerados como una unica
unidad movil a los efectos de prioridad de paso.
En circulacion urbana se estara a lo dispuesto por
la ordenanza municipal correspondiente.»

Trece) Articulo 33.
tamiento.

Normas generales del adelan-

Se afade un nuevo apartado 4, que quedara redac-
tado en los siguientes términos:

«4. No se considerara adelantamiento a efec-
tos de estas normas los producidos entre ciclistas
que circulen en grupo.»

Catorce) Articulo 34. Ejecucion del adelantamiento.

Se afade un nuevo apartado 4, que quedara redac-
tado en los siguientes términos:

«4. Todo conductor de vehiculo automévil que
se proponga realizar un adelantamiento a un ciclo
o ciclomotor, o conjunto de ellos, debera realizarlo
ocupando parte o la totalidad del carril contrario
de la calzada, siempre y cuando existan las con-
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diciones precisas para realizar un adelantamiento
en las condiciones previstas en la Ley. Queda expre-
samente prohibido adelantar poniendo en peligro
o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sentido
contrario.»

Quince) Articulo 37. Supuestos especiales de ade-
lantamiento.

Queda redactado en los siguientes términos:

«Cuando en un tramo de via en que esté pro-
hibido el adelantamiento se encuentre inmovilizado
un vehiculo que, en todo ¢ en parte, ocupe la cal-
zada en el carril del sentido de la marcha y salvo
que los casos en que la inmovilizacion responda
a las necesidades del trafico, podra ser rebasado,
aunque para ello haya de ocupar parte del carril
izquierdo de la calzada, después de haberse cer-
ciorado de que se puede realizar la maniobra sin
peligro. Con idénticos requisitos, se podra adelantar
a conductores de bicicletas.»

Dieciséis) Articulo 39. Prohibiciones de paradas y
estacionamientos.

Se afiade una nueva letra j) al apartado 1, que quedara
redactado en los siguientes terminos:

«j) En zonas sefalizadas para uso exclusivo de
minusvalidos y pasos de peatones.»

Diecisiete) Articulo 42. Uso obligatorio de alum-
brado.

El apartado 3 queda redactado en los siguientes
términos:

«3. Las bicicletas, ademas, estaran dotadas de
los elementos reflectantes debidamente homolo-
gados que reglamentariamente se determinen y
que deberan poseer estos vehiculos de acuerdo
a dicha normativa. Cuando sea obligatorio el uso
de alumbrado, los conductores de bicicletas ade-
mas llevaran colocada alguna prenda reflectante
si circulan por via interurbana.»

Dieciocho) Articulo 45. Puertas.

Queda redactado en los siguientes términos:

«Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehicu-
lo, abrirlas antes de su completa inmovilizacién y
abrirlas o apearse del mismo sin haberse cerciorado
previamente de que ello no implica peligro o entor-
pecimiento para otros usuarios, especialmente
cuando se refiere a conductores de bicicletas.»

Diecinueve) Articulo 52. Publicidad.

Queda redactado en los siguientes términos:

«Se prohibe la publicidad en relaciéon con vehicu-
los a motor que ofrezca en su argumentacion escri-
ta o verbal, en sus elementos sonoros o en sus
imagenes, incitacion a la velocidad excesiva, a la
conduccion temeraria, a situaciones de peligro o
cualquier otra circunstancia que suponga una con-
ducta contraria a los principios de esta Ley o cuan-
do dicha publicidad induzca al conductor a una
falsa o no justificada sensacion de seguridad. Esta
publicidad estara sometida al régimen de autori-
zacion administrativa previa, de acuerdo con lo
e;;(;caglecido en la legislacion reguladora de la publi-
cldad. »

Veinte) Articulo b3. Normas generales sobre sefiales.

Se afiaden dos parrafos al apartado 1, que quedan
redactados en los siguientes términos:

«A estos efectos, cuando la sefial imponga una
obligacién de detencion, no podra reanudar su mar-
cha el conductor del vehiculo asi detenido hasta
haber cumplido la finalidad que la seral establece.

En los peajes dinamicos o telepeajes, los vehiculos
que los utilicen deberan estar provistos del medio
técnico que posibilite su uso en condiciones ope-
rativas.»

Veintiuno) Articulo 60. Permisos de conduccion.

El apartado 2 queda redactado en los siguientes
términos:

«2. La ensefianza de los conocimientos y téc-
nicas necesarios para la conduccion, el posterior
perfeccionamiento y renovacion de conocimientos,
asi como la constatacion de las aptitudes psico-
fisicas de los conductores se ejerceran por centros
oficiales o privados, que necesitaran de autoriza-
cién previa para desarrollar su actividad.

A los fines de garantizar la seguridad vial, el
Gobierno determinara los elementos perscnales y
materiales minimos de los centros de ensefanza
vy de reconocimiento y las condiciones para su auto-
rizacion. En particular, se regulara reglamentaria-
mente el regimen docente y de funcionamiento de
los centros de ensefianza. La titulacién y acredi-
tacién de los profescores y directores se basara en
pruebas objetivas que valoren los conocimientos,
la aptitud pedagoégica v la experiencia practica. Las
pruebas se convocaran periédicamente y la cali-
ficacion podra ser objeto de recurso.

Igualmente a los fines de garantizar la seguridad
vial se regulara reglamentariamente el funciona-
mientc de los centros de reconocimiento de con-
ductores.»

Veintidos) Articulo 61. Permiso de circulacion y
documentacion de los vehiculos.

El apartado 5 queda redactado en los siguientes
términos:

«5.  La circulaciéon de un vehiculo sin autoriza-
cion, bien por no haberla obtenido o porque haya
sido objeto de anulacion o declarada su pérdida
de vigencia, dara lugar a la inmovilizacién del mis-
mo hasta que se disponga de dicha autorizacién,
de acuerdo con lo que reglamentariamente se
determine.»

Veintitrés) Capitulo IV del Titulo IV.

Su enunciade sera el siguiente: «Nulidad. Lesividad
y pérdida de vigencia.»

Veinticuatro) Articulo 63. Anulacién y revocacion.

Su enunciado vy los apartados 1, 2, 3, 4 y b quedan
redactados en los siguientes términos:

«Declaracion de nulidad o lesividad y pérdida
de vigencia.

1. Las autorizaciones administrativas regula-
das en el presente Titulo podran ser objeto de decla-
racion de nulidad o lesividad cuando concurra algu-
no de los supuestos previstos en los articulos 62
y 63, respectivamente, de la Ley 30/1992, de 26
de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Adminis-
trativo Comun.

2. El procedimiento para la declaracion de nuli-
dad o lesividad se ajustara a lo dispuesto en el
Titulo VI, capitulo |, del mencionado texto legal.
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3. Con independencia de lo dispuesto en los
parrafos anteriores, la vigencia de las autorizacio-
nes administrativas reguladas en este Titulo estara
subordinada a que se mantengan los requisitos exi-
gidos para su otorgamiento.

4. La Administracion podra declarar la pérdida
de vigencia de las autorizaciones reguladas en este
Titulo cuando se acredite la desaparicion de los
requisitos scbre conocimientos, habilidades o apti-
tudes psicofisicas exigidas para el otorgamiento de
la autorizacion.

Para acordar la pérdida de vigencia, la Admi-
nistracién debera notificar al interesado la presunta
carencia del requisito exigido, concediéndole la
facultad de acreditar su existencia en la forma y
plazos que reglamentariamente se determine.

b. El titular de una autorizacién cuya pérdida
de vigencia haya sido declarada podra obtenerla
de nuevo siguiendo el procedimiento y superando
las pruebas reglamentariamente establecidas.»

Veinticinco) Articulo 64. Suspension cautelar.

Queda redactado en los siguientes términos:

«En el curso de los procedimientos de decla-
racion de nulidad o lesividad y pérdida de vigencia
de las autorizacicnes administrativas, se acordara
la suspension cautelar de la autorizacidn en cues-
tion cuando su mantenimiento entrafie un grave
peligro para la seguridad del trafico, en cuyo caso
la autoridad que conozca del expediente ordenara,
mediante resolucién fundada, la intervencion inme-
diata de la autorizacion y la practica de cuantas
medidas sean necesarias para impedir el efectivo
ejercicio de la misma.»

Veintiséis) Articulo 65. Cuadro general de infrac-
ciones.

Se afade el apartado 6 y los 1, 4 y b se modifican,
quedando redactados en los siguientes términos:

«1. Las acciones u omisiones contrarias a esta
Ley o a los reglamentos que la desarrollan tendran
el caracter de infracciones administrativas y seran
sancionadas en los casos, forma y medida que en
ella se determinen, a no ser que puedan constituir
delitos o falas tipificadas en las Leyes penales, en
cuyo caso la Administracion pasara el tanto de cul-
pa al Ministerio Fiscal y proseguira el procedimiento
absteniéndose de dictar resolucion mientras la
Autoridad Judicial no pronuncie sentencia firme o
dicte otra resolucién que le ponga fin sin decla-
racion de responsabilidad y sin estar fundada en
la inexistencia del hecho.»

«4. Son infracciones graves las conductas tipi-
ficadas en esta Ley referidas a:

a) Conduccion negligente.

b) Arrojar a la via 0 en sus inmediaciones obje-
tos que puedan producir incendios o accidentes
de circulacion.

¢) Incumplir las disposiciones de esta Ley en
materia de limitaciones de velocidad, salvo que la
misma supere el limite establecido en la letra e)
del apartado b; prioridad de paso, adelantamientos,
o cambios de direccién o sentido.

d) Paradas y estacionamientos que por efec-
tuarse en lugares peligrosos u obstaculizar el trafico
se califiquen reglamentariamente de graves.

e) Circulacion sin alumbrado en situaciones de
falta o disminucién de visibilidad o produciendo
deslumbramiento a otros usuarios de la via.

f) Realizacion y sefalizacion de obras en la via
sin permiso y retirada o deterioro de la sefializacion
permanente u ocasional.

5. Son infracciones muy graves, cuando no
sean constitutivas de delito, las siguientes conduc-
tas:

a) La conduccién por las vias objeto de esta
Ley habiendo ingerido bebidas alcohdlicas con
tasas superiores a las gque reglamentariamente se
establezcan y, en todo caso, la conduccion bajo
los efectos de estupefacientes, psicotrépicos y cual-
quier otra sustancia de efectos analogos.

b} Incumplir la obligacién de todos los conduc-
tores de vehiculos de someterse a las pruebas que
se establezcan para la deteccién de posibles intoxi-
caciones de alcohol, estupefacientes, psicotropi-
cos, estimulantes y otras sustancias analogas, y
la de los demds usuarios de la via cuando se hallen
implicados en algun accidente de circulacion.

¢) La conduccion temeraria.

d) La ocupacidén excesiva del vehiculo que
suponga aumentar en un 50 por 100 el apartado
de plazas autorizadas, excluido el conductor.

e) Sobrepasar en mas de un 50 por 100 la
velocidad maxima autorizada, siempre que ello
suponga superar al menos en 30 kildometros por
hora dicho limite maximo.

f) La circulacion en sentido contrario al esta-
blecido.

g) Las competiciones y carreras no autorizadas
entre vehiculos.

h) El exceso en mas del 50 por 100 en los
tiempos de conduccién o la minoracién en mas
del 50 por 100 en los tiempos de descanso esta-
blecidos en la legislacion sobre transportes terres-
tres.

6. Lasinfracciones derivadas delincumplimien-
to de la obligacion de asegurar los vehiculos a
motor y de presentacion de la documentacion acre-
ditativa de la existencia del seguro obligatoric se
regularan y sancionaran con arreglo a su legislacion
especifica.»

Veintisiete) Articulo 67. Sanciones.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. Las infracciones leves seran sancionadas
con multa de hasta 91 euros (15.141 pesetas),
las graves con multa de 92 euros (15.308 pesetas)
a 301 euros (b0.082 pesetas) y las muy graves
de 302 euros (b0.249 pesetas) a 602 euros
(100.164 pesetas). En el caso de infracciones gra-
ves podra imponerse, ademas, la sancién de sus-
pension del permisc o licencia de conducciéon por
el tiempo de hasta tres meses. En el supuesto de
infracciones muy graves se impondra, en todo caso,
dicha sancion por el periodo de hasta tres meses
como maximo. El cumplimiento de la sancion de
suspension de la autorizacion para conducir podra
fraccionarse en la forma que reglamentariamente
se determine. La cuantia de la sancion pecuniaria
vy el periodo de suspension del permiso o licencia
de conduccién podran reducirse hasta un 30 por
100 de su totalidad y sustituirse en esa parte, a
peticion del sancionado, por otras medidas también
reeducadoras que reglamentariamente se determi-
nen. Dichas medidas consistiran en cursos forma-
tivos de comportamiento en materia de seguridad
vial o modulos de concienciacion scbre las con-
secuencias de los accidentes de trafico.
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Las sanciones de multa previstas en el parrafo
anterior y en el apartado 2 de este articulo podran
hacerse efectivas antes de que se dicte resolucion
del expediente sancionador, con una reduccion
del 30 por 100 sobre la cuantia correspondiente
que se haya consignado correctamente en el bole-
tin de denuncia por el agente o, en su defecto,
en la notificacidon posterior de dicha denuncia por
el instructor del expediente.

Cuando el infractor no acredite su residencia
habitual en territorio espafiol, el agente denuncian-
te fijara provisionalmente la cuantia de la multa
vy, de no depositarse su importe o garantizarse su
pago por cualquier medio admitido en derecho,
inmovilizard el vehiculo. En todo caso se tendra
en cuenta lo previsto en el parrafo anterior respecto
a la reduccion del 30 por 100 vy el depdsito o el
pago de la multa podra efectuarse en moneda de
curso legal en Esparia o de cualquier otro pais con
quien Espafia mantenga tipo oficial de cambio.

El incumplimiento de las medidas reeducadoras
dara lugar a la obligaciéon de pago inmediatc de
la parte de la multa sustituida junto a los recargos
que procedan con arreglo a lo establecido en el
Reglamento General de Recaudacion.

2. Seran sancichadas con multa de 94 euros
(15.640 pesetas)a 1.503 euros (250.078 pesetas),
la conduccion sin la autorizacion administrativa
correspondiente, la circulacion sin matricula o sin
las autorizaciones previstas en esta Ley, sin haber
solicitado en plazo su propietario o poseedor la
transferencia del vehiculo a su favor, o con vehiculo
que incumpla las condiciones técnicas que garan-
tizan la seguridad vial, las infracciones relativas a
las normas sobre la Inspeccion Técnica de Vehicu-
los, asi como las reguladoras de la actividad de
los centros de reconocimiento de conductores o
de ensefianza de los conocimientos y técnicas nece-
sarios para la conduccion vy la realizacion de acti-
vidades industriales que afecten de manera directa
a la seguridad vial.

La Administraciéon podra imponer, ademas, para
las infracciones enumeradas en el parrafo anterior,
la sancién de suspension de hasta un afio de la
correspondiente autorizaciéon o de cancelacién de
la misma de acuerdo con las graduaciones regla-
mentarias de los cuadros de infracciones y san-
ciones que se establezcan en atencion a los siguien-
tes criterios:

Las infracciones que se sancicnen con multa de
hasta 301 euros (b0.082 pesetas) podran llevar
aparejada la suspensién de la correspondiente auto-
rizacion de hasta tres meses.

Las infracciones que se sancicnen con multa de
hasta 602 euros (100.164 pesetas) podran llevar
aparejada la suspensién de la correspondiente auto-
rizacion de hasta seis meses.

Las infracciones que se sancionen con multa de
hasta 1.503 euros (250.078 pesetas) podran llevar
aparejada la suspension de la correspondiente auto-
rizacion de hasta un afic o cancelacion de la misma.

Cuando se trate de incumplimientos a las normas
reguladoras de la ensefianza de los conocimientos
y técnicas necesarios para la conduccién, ademas
de la multa y suspension o cancelacién de la auto-
rizacién que proceda imponer, se acordara la pro-
hibicion de obtener al titular de la misma otra nueva
autorizacion por el tiempo de la suspensién impues-
ta. La cancelacion de la autorizacion correspondien-
te llevara consigo para el titular de la misma la
prehibicion de obtener otra nueva durante un afio.

Los mismos efectos se produciran cuando se trate
de incumplimientos de las normas reguladoras de
la actividad de los centros de reconocimiento de
conductores en cuanto a la eficacia de la inscripcion
de los referidos centros en las Jefaturas de Trafico.

3. Al autor de una infraccidon muy grave se le
impondra en caso de reincidencia, ademas de la
sancion pecuniaria correspondiente, la revocacion
del permiso o licencia de conduccién. En este caso,
la graduacion de la sancidén pecuniaria se realizara
exclusivamente atendiendo a la gravedad vy tras-
cendencia del hecho, asi como al peligro potencial
creado.

A los efectos de este articulo se reputaran rein-
cidentes a quienes hubieren sido sancionados en
firme en via administrativa durante los dos afios
inmediatamente anteriores por dos infracciones
muy graves de las previstas en el articulo 65.5 de
esta Ley.

No se procedera a la revocacion del permiso
o licencia de conduccién prevista en este apartado
cuando el titular de la autorizacién solicite la rea-
lizacién de un curso de reciclaje y sensibilizacion
en centro autorizado para ello y acredite haberlo
superado con aprovechamiento dentro del plazo
y en las condiciones que reglamentariamente se
determinen. En tal caso, la revocacion del permiso
o licencia de conduccion se sustituira por la sancién
de suspension de los mismos en los términos esta-
blecidos en el apartado 1 del articulo 67.

En los supuestos de revocacion del permiso o
licencia de conduccion no podra obtenerse una
nueva autorizacién administrativa para conducir
mientras no se haya cancelado la sancion que dio
origen a la revocacién.

4. La realizacion de actividades correspondien-
tes a las distintas autorizaciones durante el tiempo
de suspension de las mismas llevara aparejada una
nueva suspension por un afic al cometerse el primer
quebrantamiento, y la revocacion de la autorizacién
si se produjere un segundo quebrantamiento.

5. El Gobierno, mediante Real Decreto, podra
actualizar la cuantia de las multas previstas en esta
Ley, atendiendo a la variacion que experimente el
indice de precios al consumo.»

Veintiocho) Articulo 68. Competencias.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. La competencia para sancionar correspon-
de, en el marco de lo dispuesto en la presente
Ley, al Delegado del Gobierno en la Comunidad
Auténoma en que se haya realizado el hecho, salvo
que se trate de infracciones leves en que la com-
petencia sancionadora estara atribuida al Subde-
legado del Gobierno en la provincia en que se hayan
cometido aquéllas.

Si se trata de una infraccion cometida en el terri-
torio de mas de una Comunidad Auténoma o de
mas de una provincia, la competencia para su san-
cién correspondera, en su caso, al Delegado del
Gobierno de la Comunidad Auténoma o al Sub-
delegado del Gobierno de la provincia en que la
infraccion hubiera sido primeramente denunciada,
en los términos indicados en el parrafo primero.

La facultad de sancionar podra ser delegada en
los Jefes Provinciales de Trafico en la medida y
extension que las autoridades competentes ante-
riormente mencionadas estimen conveniente. Los
Delegados del Gobierno podran también delegar
en los Subdelegados del Gobierno.

En las Comunidades Auténomas que tengan
transferidas competencias ejecutivas en materia de
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trafico y circulacion de vehiculos a motor, seran
competentes para sancionar los drganos designa-
dos por sus respectivos Consejos de Gobierno.

2. La sancidn por infracciones a normas de cir-
culacion cometidas en vias urbanas correspondera
a los respectivos Alcaldes, los cuales podran dele-
gar esta facultad de acuerdo con la legislacion
aplicable.

Los Delegados o Subdelegados del Gobierno, en
su caso, y en las Comunidades Auténomas que
tengan transferidas las competencias ejecutivas en
materia de trafico y circulacion de vehiculos a
maotor, los drganos competentes que correspondan,
asumiran esa competencia cuando, por razones jus-
tificadas o por insuficiencia de los servicios muni-
cipales, no pueda ser ejercida por los Alcaldes.

Las competencias municipales no comprenden
las infracciones a los preceptos del Titulo IV de
esta Ley ni a las cometidas en travesias en tanto
no tengan el caracter de vias urbanas.

3. Enel caso de todos los apartados anteriores,
la competencia para imponer la suspensién del per-
miso o licencia de conduccién corresponde al Dele-
gado del Gobierno en la Comunidad Auténoma,

por cuenta del denunciado si se acredita la infrac-
cion.

3. Los agentes de la autoridad inmovilizaran
el vehiculo cuando a su conductor se le pueda impu-
tar la infraccidon prevista en el articulo 65.5.d) de
la presente Ley y lo mantendran inmovilizado mien-
tras subsista la causa de la infraccién.

4. Los gastos que se originen como consecuen-
cia de la inmovilizacion del vehiculo seran por cuen-
ta del titular, que debera abonarlos o garantizar
Su pago como requisito previo a levantar tal medida,
sin perjuicio del derecho de defensa que le asiste
y de la posibilidad de repercutirlo sobre la persona
responsable que haya dado lugar a que la Admi-
nistracion adopte dicha medida.»

Treinta) Articulo 71.
Se afade una letra g) en el apartado 1 del articulo 71:

«g) Cuando procediendo legalmente la inmo-
vilizacion del vehiculo no hubiere lugar adecuado
para practicar la misma sin obstaculizar la circu-
laciéon de vehiculos o personas.»

sin perjuicio de sus facultades de delegacién en Treintay uno) Articulo 72. Personas responsables.

el Subdelegado del Gobierno o en el Jefe Provincial
de Trafico.
La competencia para sancionar las infracciones

Se afiaden un segundo y tercer parrafos al apartado 1
y se modifica el apartado 3, que quedaran redactados
en los siguientes términos:

a que se refiere el articulo 52 de esta Ley corres-
pondera, en todo caso, al Director general de Tra-
fico.»

Veintinueve) Articulo 70.  Inmovilizacion del vehiculo.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. Los agentes de la autoridad encargados de
la vigilancia del trafico podran proceder a la inmo-
vilizacién del vehiculo cuando, como consecuencia
del incumplimiento de los preceptos de esta Ley,
de su utilizacion pueda derivarse un riesgo grave
para la circulacion, las personas o los bienes. A
estos efectos, se considerara riesgo grave para las
personas el conducir un ciclomotor o motocicleta
sin casco homologado. Esta medida sera levantada
inmediatamente después de que desaparezcan las
causas que la hayan motivado. También podra
inmovilizarse el vehiculo en los casos de negativa
a efectuar las pruebas a que se refieren los apar-
tados 2 y 3 del articulo 12, asi como cuando no
se halle provisto del correspondiente seguro obli-
gatorio de vehiculos, cuando no disponga del titulo
que habilite para el estacionamiento en zonas limi-
tadas en tiempo o exceda de la autorizacién con-
cedida hasta que se logre la identificacion de su
conductor.

2. Los agentes de la autoridad también podran
inmovilizar el vehiculo en los casos de superar los
niveles de gases, humos y ruido permitidos regla-
mentariamente segun el tipo de vehiculo, en el caso
de que éste haya sido objeto de una reforma de
importancia no autorizada, asi como también cuan-
do se observe un exceso en los tiempos de con-
duccion o una minoraciéon en los tiempos de des-
canso que sean superiores al 50 por 100 de los
tiempos establecidos reglamentariamente o a con-
secuencia de indicios que pongan de manifiesto
cualquier posible manipulacién en los instrumentos
de control, pudiendo disponer el traslado del
vehiculo a los sclos efectos y por el tiempo impres-
cindible para verificar técnicamente dicha reforma
o manipulacion del tacografo o los limitadores de
velocidad, corriendo los gastos de esta inspeccidn

«Cuando sea declarada la responsabilidad de los
hechos cometidos por un menor de 18 anos, res-
ponderan solidariamente con él sus padres, tutores,
acogedores y guardadores legales o de hecho por
este orden, en razén al incumplimiento de la obli-
gacion impuesta a los mismos que conlleva un
deber de prevenir la infraccion administrativa que
se impute a los menores.

La responsabilidad solidaria quedara referida
estrictamente a la pecuniaria derivada de la multa
impuesta, que podra ser moderada por la autoridad
sancionadora. Cuando se trate de infracciones
leves, previo el consentimiento de las personas refe-
ridas en el parrafo anterior, podra sustituirse la san-
cién econdmica de la multa por otras medidas tam-
bién reeducadoras.»

«3. El titular del vehiculo, debidamente reque-
rido para ello, tiene el deber de identificar al con-
ductor responsable de la infraccion y si incumpliere
esta obligacion en el tramite procedimental opor-
tuno sin causa justificada, sera sancionado pecu-
niariamente como autor de falta grave, cuya san-
cién se impondra en su maxima cuantia.

En los mismos términos respondera el titular del
vehiculo cuando no sea posible notificar la denun-
cia al conductor que aquél identifique, por causa
imputable a dicho titular.»

Treintay dos) Articulo 73. Normas generales.

Queda redactado en los siguientes términos:

«No se impondra sancion alguna por las infrac-
ciones a los preceptos de esta Ley, sino en virtud
de procedimiento instruido con arreglo a las normas
del presente capitulo y el Titulo IX de la
Ley 30/1992, modificada porla Ley 4/1999 »

Treinta y tres) Articulo 74. Actuaciones adminis-
trativas y jurisdiccionales penales.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. Cuando en un procedimientc administra-
tivo de caracter sancionador se ponga de mani-
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fiesto un hecho que ofrezca apariencia de delito
o falta perseguible de oficio, la autoridad adminis-
trativa lo pondra en conocimiento del Ministerio
Fiscal, por si hubiere lugar al ejercicio de la accion
penal.

2. En el casc a que se refiere el apartado ante-
rior no se ordenara la suspension de las actuaciones
del procedimiento administrativc que continuara
tramitandose hasta el momento en que el proce-
dimiento esté pendiente de resolucién en que se
acordara la suspension.

3. Concluido el proceso penal con sentencia
condenatoria de los inculpados, y acordada que
hubiere sido la suspension del procedimiento admi-
nistrative, se archivara este procedimientio sin
declaracion de responsabilidad. Si la sentencia fue-
ra absolutoria o el procedimiento penal acabare
por otra resclucidon que le ponga fin sin declaracion
de responsabilidad y no estuviera fundada en la
inexistencia del hecho, se dictara la resolucion que
corresponda en el procedimiento administrativo.»

Treinta y cuatro) Articule 77. Notificacion de
denuncias.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. Como norma general, las denuncias de
caracter obligatorio, formuladas por agentes de la
autoridad, se notificaran en el actc al denunciado,
haciendo constar en las mismas, los datos a que
hace referencia el articulo 75 y el derecho reco-
nocido en el articulo 79.1.

Sera causa legal que justifique la notificacion
de la denuncia en momento posterior, el hecho
de formularse la misma en momentos de gran inten-
sidad de circulacién o concurriendo factores meteo-
rolégicos adversos, obras u otras circunstancias en
que la detencion del vehiculo también pueda ori-
ginar un riesgo concreto.

Asimismo, la notificacion de la denuncia podra
efectuarse en un momento posterior cuando la
autoridad haya tenido conocimiento de los hechos
a través de medios de captacidon y reproduccion
de imagenes que permitan la identificacion del
vehiculo.

Procedera también la notificacion de la denuncia
en momento posterior a su formulaciéon en los casos
de vehiculos estacionados cuando el conductor no
esté presente.

2. El abono del importe de la multa indicado
en la notificacién de la denuncia, tanto si es sefia-
lado por el agente en el acto de la misma, como
en la notificacion enviada posteriormente por el
Instructor, implicara la terminacion del proce-
dimiento una vez concluido el tramite de alega-
ciones sin que el denunciado las haya formulado,
finalizando el expediente, salvo que se acuerde la
suspension del permiso o licencia para conducir
y sin perjuicio de la posibilidad de interponer el
recurso correspondiente.»

Treinta y cinco) Articulo 79.  Tramitacion.

El apartado 3 queda redactado en los siguientes

términos:

«3. Transcurridos los plazos sefalados en los
apartados anteriores a la vista de lo alegado y
probado por el denunciante y el denunciado, ulti-
mada la instruccion del procedimiento y practicada
la audiencia al interesado por el 6rgano corres-
pondiente, salve cuando ésta no sea necesaria de

acuerdo con lo dispuesto en el articulo 84 4 de
la Ley 30/1992, éste elevara propuesta de reso-
lucion al organc que legal o reglamentariamente
tenga atribuida la competencia sancionadora para
que dicte la resolucidon que proceda.»

Treintay seis) Articulo 80. Recursos.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. Contra las resoluciones de los expedientes
sancionadores que sean competencia de los Dele-
gados del Gobierno en las Comunidades Autdno-
mas, podra interponerse dentro del plazo de un
mes recurso de alzada ante el Ministro del Interior.
En igual plazo seran recurribles ante el Delegado
del Gobierno correspondiente las sanciones
impuestas por los Subdelegados del Gobierno.

La competencia para resolver el recurso de alza-
da previsto en el parrafo anterior podra delegarse
en el Director general de Trafico.

Las rescluciones de los recursos de alzada seran
recurribles ante el orden jurisdiccional contencioso-
administrativo en los términos previstos en su Ley
reguladora.

Transcurridos tres meses desde la interposicion
del recurso de alzada sin que recaiga resolucidn,
se podra entender desestimado, quedando expe-
dita la via contencioso-administrativa.

2. Contra las resocluciones de los expedientes
sancionadores dictadas por los érganos competen-
tes de las Comunidades Autonomas que tengan
transferidas competencias ejecutivas en materia de
trafico y circulacion de vehiculos a motor, asi como
las dictadas por los Alcaldes, en el caso de las
entidades locales, se estara a lo establecido en la
normativa correspondiente.»

Treinta y siete}) Articulo 81. Prescripcion.

Queda redactado en los siguientes términos:

«1. El plazo de prescripcion de las infracciones
previstas en esta Ley sera el de tres meses para
las infracciones leves, seis meses para las infrac-
ciones graves y un afio para las infracciones muy
graves y para las infracciones previstas en el ar-
ticulo 67.2 de esta Ley.

El plazo de prescripcion se cuenta a partir del
dia en que los hechos se hubieren cometido. La
prescripcion se interrumpe por cualquier actuacion
administrativa de la que tenga conocimiento el
denunciado o esté encaminada a averiguar su iden-
tidad o domicilio y se practiquen con proyeccion
externa a la dependencia en que se origine. Tam-
biéen se interrumpe la prescripcion por la notifica-
cién efectuada de acuerdo con lo establecido en
el articulo 78 de esta Ley. La prescripcion se re-
anuda si el procedimiento se paraliza durante mas
de un mes por causa no imputable al denunciado.

2. Si no hubiere recaido resolucion sanciona-
dora transcurrido un afo desde la iniciacion del
procedimiento, se producira la caducidad de éste
y se procedera al archivo de las actuaciones, a soli-
citud de cualquier interesado o de oficic por el érga-
no competente para dictar la resolucién. Cuando
la paralizacion del procedimiento se hubiere pro-
ducido a causa del conoccimiento de los hechos
por la jurisdiccion penal y cuando hubiere inter-
venido otra autoridad competente para imponer la
sancion de multa y que haya de trasladar el expe-
diente para substanciar la suspension de la auto-
rizacion administrativa para conducir a la Adminis-
tracion General del Estado, el plazo de caducidad
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se suspendera y reanudara, por el tiempo que reste
hasta un afio, una vez haya adquirido firmeza la
resolucién judicial o administrativa correspondiente.

3. El plazo de prescripcion de las sancicnes
sera de un afio, computado desde el dia siguiente
a aqueél en que adquiera firmeza la resolucion por
la que se imponga la correspondiente sancién.

Interrumpira la prescripcion la iniciacién, con
conocimiento del interesado, del procedimiento de
ejecucién, volviendo a transcurrir el plazo si aquél
esta paralizado durante mas de un mes por causa
no imputable al infractor.»

Treinta y ocho) Articulo 82. Cancelacion.

Queda redactado en los siguientes términos:

«Las sanciones firmes graves y muy graves seran
ancotadas en el Registro de Conductores e Infrac-
tores, y las anotaciones se cancelaran de oficio,
a efectos de antecedentes, una vez transcurridos
dos afios desde su total cumplimiento o prescrip-
CloNn.»

Treinta y nueve) Ariculo 84. Cobro de multas.

Se afiade un apartado 5, que quedara redactado en
los siguientes términos:

«5.  El procedimiento de recaudacion ejecutiva
para la efectividad de las sanciones impuestas por
los érganos designados por los Consejos de Gobier-
no de las Comunidades Auténomas que tengan
transferidas competencias ejecutivas en materia de
trafico y circulacion de vehiculos a motor, asi como
por los Alcaldes, cuando los sancionados tengan
su domicilio fuera del ambito de competencia terri-
torial de esas autoridades, podra ser realizado por
las mismas, conforme a su legislaciéon especifica.»

Cuarenta) Anexo.

El apartado 68 queda redactado en los siguientes
términos:

«68. Parada: inmovilizacion de un vehiculo
durante un tiempo inferior a dos minutos, sin que
el conductor pueda abandonarlo.»

Se anaden los apartados 70, 71, 72, 73, 74 y 75,
que quedaran redactados en los siguientes términos:

«70. Via ciclista: via especificamente acondi-
cionada para el trafico de ciclos, con la sefializacion
horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho
permite el paso seguro de estos vehiculos.

71. Carril-bici: via ciclista que discurre adosada
a la calzada, en un solo sentido o en doble sentido.

72. Carril-bici protegido: carril-bici provisto de
elementos laterales que lo separan fisicamente del
resto de la calzada, asi como de la acera.

73. Acera-bici: via ciclista sefalizada sobre la
acera.

74. Pista-bici: via ciclista segregada del trafico
motorizado, con trazado independiente de las carre-
teras.

75. Senda ciclable: via para peatones y ciclos,
segregada del trafico motorizado, y que discurre
por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.»

Disposicién adicional primera.

Las disposiciones contenidas en el articulo 68 sobre
los Delegados del Gobierno en las Comunidades Auté-

nomas son de aplicacion a los Delegados del Gobierno
en Ceuta y Melilla, los cuales podran delegar sus facul-
tades sancionadoras en los correspondientes Jefes Loca-
les de Trafico.

Disposicidn adicicnal segunda.

Sin perjuicio de lo dispuesto en esta Ley, las acti-
vidades industriales que afecten directamente a la segu-
ridad vial, se regirdn ademas de por lo previsto en la
Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, por el resto
de normas aplicables a la seguridad industrial.

Disposicién adicional tercera.

Se declara de urgencia la ocupacién de los bienes
afectados por las expropiaciones a que dé lugar la eje-
cucién de las obras necesarias para la realizacion de
las actuaciones en las carreteras que se detallan en el
anexo |.

Disposicién adicional cuarta.

Los Municipios en el ejercicio de las competencias
que les atribuye el articulo 7 de esta norma vy en virtud
de lo dispuesto en el articulo 60 de la Ley 13/1982,
de 7 de abril, durante el afic siguiente a la entrada en
vigor de esta Ley, deberan adoptar las medidas nece-
sarias para la concesion de la tarjeta de aparcamiento
para personas discapacitadas con problemas graves de
movilidad y para la efectividad de los derechos que de
la misma derivan, teniendo en cuenta la Recomendacion
del Consejo de la Unién Europea sobre la creacion de
una tarjeta de estacionamiento para las personas con
discapacidad.

Los Municipios expediran las tarjetas de aparcamien-
to especial para minusvalidos segun el modelo deter-
minado reglamentariamente, y tendran validez en todo
el territorio nacional.

Las tarjetas expedidas con anterioridad a la entrada
en vigor de esta disposicion normativa podran seguir
usandose hasta su sustitucion.

Disposiciéon adicional quinta.

El Gobierno modificara la sefial R-407 (Camino reser-
vado para ciclos) del Reglamento General de Circulacion,
aprobado por Real Decreto 13/1992, de 17 de enero,
con el objeto de que la misma no contemple la obligacion
de circular ciclomotores en los lugares donde esta senal
aparezca.

Disposicion adicional sexta.

En accidentes de trafico por atropellos de especies
cinegéticas, sera causa legal que permita atribuir la res-
ponsabilidad al conductor del vehiculo por los darios
producidos en un accidente de circulacion el hecho de
que se le pueda imputar un incumplimiento de las nor-
mas de circulacion que pueda ser causa suficiente de
los dafios ocasionados; ello sin perjuicio de la respon-
sabilidad que sea exigible a quien corresponda conforme
a la normativa especifica y de que sean probadas debi-
damente las circunstancias del accidente.

Disposicion transitoria Gnica.

Durante el afio siguiente a la entrada en vigor de
esta Ley, se mantendra el régimen de tarifas de los cen-
tros de reconocimiento.
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A la finalizacidn del plazo sefialado en el parrafo ante-
rior, los precios aplicables a las actividades de los centros
de reconocimientc se estableceran libremente por los
mismos.

Disposicién derogatoria Gnica.

~ Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a la presente Ley.

Disposicion final primera.

A los fines exclusivos de garantizar la seguridad publi-
ca, el Gobierno regulara el sistema de acreditacion de
las aptitudes psicofisicas exigibles en materia de licen-
cias de armas y de habilitacion del personal de seguridad
privada, asi como los elementos personales y materiales
minimos gque deberan reunir los centros de recono-
cimiento habilitados a tal fin.

Disposicion final segunda.

El Gobierno, en el plazo maximo de seis meses desde
la entrada en vigor de la presente Ley, procedera a modi-
ficar el Reglamento General de Circulacion, aprobado
por Real Decreto 13/1992, de 17 de enero, para la
aplicacion y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial v el Reglamento de Procedimiento Sancionador en
Materia de Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor
v Seguridad Vial aprobado por Real Decreto 320/1994,
de 25 de febrero, para adecuarlos a las modificaciones
contenidas en la presente Ley.

Asi mismo, el Gobierno, en el plazo de seis meses
desde la entrada en vigor de la presente Ley, procedera
a modificar el Reglamento Regulador de las Escuelas Par-
ticulares de Conductores de Vehiculos de Motor, aprobado
por Real Decreto 1753/1984, de 30 de agosto.

Disposicion final tercera.

Anualmente se aprobara por el Gobierno un Plan
Nacional de Seguridad Vial, previo informe favorable del
Pleno del Consejo Superior de Trafico y Seguridad de
la Circulacién Vial, en cuyo seno se elaborara el referido
Plan que establecera las prioridades y actuaciones que
conlleve en orden a la reduccion de accidentes de cir-
culacién; articulando todas las estrategias posibles de
prevencion y reduccion de accidentes de circulacion.

Las Comunidades Auténomas participaran en la ela-
boracion del Plan Nacional de Seguridad Vial e incor-
poraran los suyos al mismo.

Disposicién final cuarta.

La presente Ley de reforma del texto articulado del
Real Decreto legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por
el que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, entrara en vigor al mes de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado» vy se aplicara a todos los
hechos sancionables que se cometan a partir de su
vigencia.

Las previsicnes contenidas en los apartados 1 y 3
del articulo 67 vy en el apartado 1 del articulo 72, en
cuanto se refiere a la sustitucidon o renovacion de las
autorizaciones administrativas para conducir por deter-
minados cursos u otras medidas también reeducadoras,
entraran en vigor en el momento de completarse por
el Gobierno el desarrollo reglamentario de los cursos
de reciclaje y sensibilizacion en materia de seguridad
vial previstos en dichos preceptos.

Disposicién final quinta.

El Gobierno regulara reglamentariamente, de acuerdo
con la normativa europea, la incorporacién de elementos

de seguridad que hagan visible al conductor, cuando
viendose obligado a detener el vehiculo en carretera,
deba salir de éste.

Por tanto,
Mando a todos los espafioles, particulares y auto-
ridades, que guarden y hagan guardar esta Ley.

Madrid, 19 de diciembre de 2001.
JUAN CARLOS R.

El Presidente del Gobierno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

ANEXO |

Accidon administrativa en materia de carreteras

Las obras incluidas en este articulo llevaran implicitas
las declaraciones de urgencia a los efectos de ocupacion
de los bienes afectos a que se refiere el articulo 52
de la Ley de Expropiacion Forzosa:

A) Las actuaciones de alta capacidad en los siguien-
tes itinerarios:

Autovia del Cantabrico.

Autovia Villaviciosa-Oviedo-5Salas-La Espina.

Autovia de la Ruta de la Plata.

Autovia Sagunto-Aragon.

Autovia Cantabria-Meseta (Torrelavega-Palencia,
incluyendo el ramal de Aguilar de Campoo-Burgos).

Autovia del Mediterraneo.

Autovia de Castilla.

Autovia de Bailén-Motril.

Autovia de Ciudad Real.

Autovia de Castilla-La Mancha.

Autovia Coérdoba-Antequera.

Autovia del Duero.

Autovia Tordesillas-Zamora.

Autovia Avila-Salamanca.

Autovia Cadiz-Vejer de la Frontera.

Autovia Abrera-Terrassa.

Autovia Verinfrontera portuguesa.

Autovia Almeria-Rioja.

Autovia del Baix Llobregat.

Autovia Palencia-Benavente.

Eje transversal de Cataluiia.

Autovia Logrofio-Burgos.

Autovia Santiago-Lugo.

Autovia Lugo-Ourense.

Autovia Zamora-frontera portuguesa.

Autovia Ciudad Real-Badajoz.

Autovia Sevilla-frontera portuguesa (Rosal de la Fron-
tera).

Autovia Cuenca-Teruel.

Autovia Font de la Higuera-Jumilla-Murcia.

Autovia Pamplona-frontera francesa.

Autovia Logrofio-Pamplona.

Autovia Huesca (Nueno)-frontera francesa.

Autovia Huesca-Pamplona.

Autovia Huesca-Lleida.

Autovia Lleida-frontera francesa (Vielha).

Autovia Vic-Olot-Figueres-frontera francesa.

Eje del Sella.

Autovia Tarragona-Montblanc-eje transversal.

Autovia Valladclid-Ledn.

Autovia Linares-Albacete.

Autovia Trujillo-Caceres.

Autovia Alcoy-Xativa.

B) Asimismo, las actuaciones en medio urbano o
acondicicnamientos:

Acceso aeropuerto Jerez de la Frontera (Cadiz).
Acondicionamiento Cerro Murriano-Cérdoba (Cordoba).
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Adecuacién via Hispanidad entre N-322 y N-330
(Zaragoza).

Enlaces de Lieres-enlace de la Masanti (Oviedo).

Ronda ceste de Burgos.

Variante de La Font de la Figuera.

Variante de Villajoyosa (Alicante).

Duplicacion tercer carril en Alcudia (Valencia).

P)rolongacic’m vy mejoras acceso sur de Barajas (Ma-
drid).

Conexion aeropuerto-Vite. N-ll. Vias de servicio sur de
Barajas (Madrid).

Eje aeropuertc-Hortaleza.

Variante de Tirgo (La Rioja).

Variante de Ausejo (La Rioja).

A():ondicionamientos en tres tramos de la N-232 (La
Rioja).

En la Comunidad Auténoma de Canarias: las que se
ejecuten en aplicacion y/o desarrollo del Convenio fir-
mado con el Gobierno canario el 16 de abril de 1997.

En la Comunidad Autdnoma de llles Balears: las que
se ejecuten en aplicacion y/o desarrollo del Convenio
firmado con el Gebierno balear el 21 de enero de 1998.

__Acondicionamiento de la N-l en el Condado de Tre-
vifio.

Mejora y/o acondicionamiento de los tramos de auto-
vias de primera generacion (N-I, N-1I, N-l1l y N-IV).

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

24174 APLICACION provisional del Acuerdo bilateral
entre el Reino de Espanfa y la Republica de
Bolivia en materia de adopciones, hecho en
Madrid el 29 de octubre de 2001.

ACUERDO BILATERAL ENTRE EL REINO DE ESPANA
Y LA REPUBLICA DE BOLIVIA EN MATERIA
DE ADOPCIONES

Los Estados del Reino de Espafia y de la Republica
de Bolivia,

Reconociendo, que los principios de la Convencion
sobre los Derechos del Nific adoptada por la Asamblea
General de las Naciones Unidas del 20 de noviembre
de 1989, la cual sefala que la adopcidén entre paises
puede ser considerada como una alternativa para el cui-
dado del nifio, si es que no puede ser ubicadco en una
familia adoptiva ni puede ser cuidado de una manera
efectiva en su pais de origen;

Que el principio del interés superior del nifio es el fun-
damento y la base interpretativa del presente Acuerdo;

Que es importante preservar y resguardar el derecho
a la identidad cuhtural del Nifio, Nifa y Adolescente;

Que el Nific, Nifia o Adolescente al que se refiere
la adopcion entre paises debe tener seguridades equi-
valentes a aquellas existentes en el caso de adopcion
nacional de estar declarados adoptables;

Que la colocacion de un Nifo, Nifia o Adolescente
debe ser llevada a cabo por autoridades competentes
y ho debe generar ningun beneficio indebido para aque-
llas personas involucradas en el proceso;

Que los firmantes aspiran brindar en su adopcion de
Nirios, Nifias o Adolescentes, reciprocamente las mayo-
res seguridades;

Que el presente Acuerdo pretende instaurar un sis-
tema de cooperacion entre los firmantes que asegure,
en los procesos de adopcidn, la prevencion y en su caso
la total eliminacion de la sustraccion, trafico y venta de
Nifios, Nifias y Adolescentes;

Convienen en suscribir el presente Acuerdo Bilateral
sobre Adopcion Internacional al tenor de las siguientes
disposiciones:

Articulo 1.  Ambito de aplicacion.

El presente Acuerdo bilateral constituye el marco para
el tratamiento y tramitacion de las solicitudes dentro
de las normas legales bolivianas y espariolas y la con-
ceptualizacion de la doctrina sobre la institucion juridica
de la adopcion legalmente reconocida en ambos paises.

El presente Acuerdo es aplicable en el caso de que
un Nifo, Nifla o Adolescente con residencia habitual en
el territorio de la Republica de Bolivia o en Espafia pueda
ser adoptado plenamente por nacicnales de uno u otro
Estado, de acuerdo con las disposiciones constitucio-
nales y legales vigentes en uno y otro pais.

Articulo 2. De las Autoridades Centrales.
1. Las Autoridades Centrales competentes encarga-
das de los tramites previstos en el presente Acuerdo son:

En Bolivia: El Viceministro de Asuntos de Género,
Generacionales y Familia, o la institucién que por man-
dato de la Ley, asuma en el futuro dichas funciones
y responsabilidades.

En Espafia: Al tratarse de un Estado con varias Auto-
ridades Centrales, el Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales, a través de su Direccion General de Accion
Social, del Menor y la Familia, sera la Autoridad Central
a la que pueda dirigirse toda comunicacion para su trans-
mision a la Autoridad Central competente dentro de ese
Estado.

2. Dado que legalmente las Autoridades Centrales
de ambos Estados pueden delegar parte de sus funciones
a Organismos Acreditados debidamente autorizados y
registrados en ambos Estados, estas autoridades ejer-
ceran la vigilancia sobre los Organismos Acreditados a
los que se hace referencia en el siguiente articulo y apli-
caran o solicitaran que les sean aplicados a éstos por
parte de las Autoridades competentes, las sanciones con-
siguientes a las omisiones o violaciones al procedimiento
contenido en el presente Acuerdo, en las leyes que pro-
tegen a la infancia y en las Convenciones Internacionales.

3. Las Autoridades Centrales y los Organismos Acre-
ditados coadyuvaran y promoveran la colaboracion de
las Autoridades competentes de ambos Estados para
asegurar la proteccion de los Nifios, Nifias y Adolescen-
tes adoptados y lograr los otros objetivos del Acuerdo.
En particular, en la fase previa a la adopcién, de con-
formidad con sus competencias y procedimientos inter-
nos y el seguimiento de la fase posterior a la resolucion
judicial.

Se informaran reciprocamente sobre sus legislaciones
nacionales y procedimientos internos en materia de
adopcion y sobre cualquier otro asunto de caracter gene-
ral referente a la adopcion. Mantendran permanentes
contactos con relacién al funcionamiento del Acuerdo
y procederan a eliminar los obstaculos que pudieran
impedir su realizacion.

4. Las Autoridades Centrales, directamente o a tra-
vés de los Organismos Acreditados tomaran medidas
apropiadas:

a) Paraconservar e intercambiar informacion acerca
de la situacion del Nifo, Nifia o Adolescente y de los
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MINISTERIO DEL INTERIOR

10711 ORDENINT/1272/2002, de 22 de mayo, por
la que se modifica parcialmente la Orden de
4 de diciembre de 2000, por la que se desarro-
lla el Capitulo Il del Titulo Il del Reglamento
General de Conductores, aprobado por Real

Decreto 772/1997, de 30 de mayo.

La experiencia en la aplicaciéon practica de la Orden
de 4 de diciembre de 2000, por la que se desarrolla
el Capitulo lll del Titulo Il del Reglamento General de
Conductores y se regulan las pruebas de aptitud para
la obtencién del permiso y la licencia de conduccion,
aconseja introducir algunas modificaciones en cuanto
al modo de realizacion de ciertas pruebas, régimen de
convocatorias, control de los cursos impartidos por las
escuelas particulares de conductores, sefializacion de los
vehiculos vy criterios de calificacién de las pruebas prac-
ticas de control de aptitudes y comportamientos en cir-
cuito cerrado y en circulacion en vias abiertas al trafico
general.

En cuanto al vehiculo utilizado por el profesor para
las clases practicas de circulacién en motocicletas, al
ir dicho vehiculo ocupado por una sola persona no existe
inconveniente en admitir que ese vehiculo sea otra moto-
cicleta, que permite una mayor facilidad en el segui-
miento del alumno. En consecuencia, resulta necesario
modificar el parrafo segundo del punto 6 del apartado
séptimo de la Orden que prohibia la utilizacién de inter-
comunicadores que tuvieran contacto fisico con el oido.
Este sistema es el unico posible a bordo de una moto-
cicleta y esta permitido excepcionalmente para las
pruebas de aptitud por el apartado 3 del articulo 11
de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial.

Por otra parte, la forma de dar las instrucciones a
los aspirantes a la obtencién de permisos de conduccion
de la clase A que padezcan hipoacusia, que se encon-
traba regulada en el punto 8.3 del apartado decimo-
tercero, entre las exenciones, se pasa al lugar que le
corresponde, que es el parrafo tercero del punto 6 del
apartado séptimo, dedicado a la prueba de control de
aptitudes y comportamientos en circulacién en vias abier-
tas al trafico general.

Con el fin de que los aspirantes cuenten con el tiempo
suficiente para la preparacion de las pruebas de control
de conocimientos, se modifica el parrafo primero del
apartado noveno, permitiendo la presentacion a dichas
pruebas antes de cumplir la edad minima exigida para
obtener el permiso o licencia de que se trate.

En otro ambito, la experiencia positiva en la aplicaciéon
de un plazo entre convocatorias de pruebas no superadas
aconseja modificar el parrafo segundo del apartado nove-
no, imponiendo dicho plazo como regla general, ajustado
a los intervalos mdas usuales entre convocatorias, y exi-
giendo un numero minimo de clases practicas que garan-
tice una mejor preparacién de los aspirantes.

En cuando al nimero méaximo de aspirantes a pre-
sentar a la prueba practica de circulacién en vias abiertas
al trafico general, se ha considerado conveniente modi-
ficar el punto 1 del apartado décimo para, manteniendo
un numero maximo como regla general, hacer posible
su aumento en circunstancias excepcionales, siempre
que lo permita la capacidad de examen de la Jefatura
Provincial de Tréfico.

Con objeto de facilitar y hacer mas efectivo el control
de los cursos impartidos por las escuelas particulares
de conductores para la obtencién de la licencia de ciclo-
motor, se modifican los parrafos tercero, cuarto y quinto

del punto 5.1 del apartado decimotercero, en el sentido
de establecer un niumero maximo de clases diarias, la
obligacion de comunicar la identidad del profesor y las
modificaciones de la programacion e impedir que duran-
te un afo pueda solicitarse una nueva autorizaciéon para
impartir los cursos cuando se haya acordado la pérdida
de vigencia de la anterior por incumplimiento de los
requisitos exigidos para su otorgamiento.

En desarrollo del parrafo segundo del articulo 7.3
del Reglamento General de Conductores, se concretan,
en los puntos 6.2 y 7.2 del apartado decimotercero,
los requisitos que deben cumplir los centros de ense-
nanza para impartir los cursos que sustituyen el ano
de antiguiedad.

En consonancia con la modificacion del parrafo
segundo del punto 6 del apartado séptimo, al que ante-
riormente se ha hecho referencia, permitiendo la posi-
bilidad de utilizar intercomunicadores en contacto fisico
con el oido, se introduce igualmente esta posibilidad
en el punto 8.3 del apartado decimotercero, relativo al
desarrollo de la prueba de circulacién en vias abiertas
al trafico general para la obtenciéon del permiso de con-
duccidn de la clase A.

Por otro lado, se hacia necesario precisar, en el parra-
fo segundo del punto 3 del apartado decimocuarto, que
en el tiempo minimo de duraciéon de las pruebas de cir-
culaciéon en vias abiertas al trafico general se incluye
el tiempo dedicado a maniobras, siempre que éstas se
desarrollen en el transcurso de dicha prueba.

Por lo que respecta a la sefalizaciéon de las moto-
cicletas durante la realizacion de la prueba de circulacién
en vias abiertas al trafico general, la experiencia ha
demostrado que es dificil, cuando no imposible, colocar
sobre el vehiculo la placa indicativa de que éste circula
en funcién del aprendizaje de la conduccién o de las
pruebas de aptitud, que por sus dimensiones y su estruc-
tura de aluminio, puede incluso suponer un peligro para
el aspirante y otros usuarios de la via. En consecuencia,
se modifica el parrafo 1.b) del apartado decimoséptimo,
para permitir prescindir de la referida senal, indicando
que el vehiculo circula en funcién del aprendizaje o de
las pruebas de aptitud tan sélo por el dorsal llevado
por el aspirante.

A fin de acomodar el régimen de infracciones y san-
ciones a la modificacidon del articulo 67 del texto ar-
ticulado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, llevada a cabo por la Ley
19/2001, de 19 de diciembre, se modifica la redaccion
del apartado vigésimo primero.

Para hacer posible el control del cumplimiento en
distintos periodos de tiempo de la sanciéon de suspension
de la autorizacién para conducir, prevista en el articu-
lo 67 del texto articulado de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, se
introduce, mediante una disposicion adicional, un nuevo
cadigo nacional, que se anade a los establecidos por
la Orden de 13 de junio de 1997.

En cuanto a las maniobras a realizar en la prueba
de control de aptitudes y comportamientos en circuito
cerrado, se modifican los puntos 1.1 y 2.1 del anejo V
para distinguir qué maniobras de las realizadas con una
motocicleta deben hacerse sin soluciéon de continuidad
y determinar con mayor claridad la longitud de los tramos
ascendentes y descendentes para la maniobra de arran-
que en pendiente ascendente o descendente, previendo
ademas la posible ausencia de pedal de embrague.

En el anejo VII se modifican los puntos 1.9.3y 1.9.5
para incluir como faltas eliminatorias algunas cuya cali-
ficacién en otra categoria se ha mostrado inadecuada
e introducir otras no previstas, haciendo lo mismo en
relaciéon con las faltas deficientes en los puntos 2.2, 2.5,
2.7,2.8 y 2.10 y con las leves en los puntos 3.4, 3.10,
3.11y 3.14.
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Por ultimo, se precisan ciertos detalles y dimensiones
en las representaciones graficas del anejo VIII, en rela-
cién con las maniobras a realizar en circuito cerrado
para la obtencién de los permisos de conducciéon de
las clases A1y A.

En su virtud, a propuesta del Director General de Tra-
fico, previa aprobacién del Ministro de Administraciones
Publicas, dispongo:

Uno.—Se da nueva redaccioén al parrafo segundo del
punto 6 del apartado séptimo. Dicho parrafo queda
redactado de la siguiente forma:

«El examinador dirigira la prueba y daré las ins-
trucciones precisas al aspirante por medio de un
intercomunicador (transmisor-receptor) homologa-
do, cuyo uso esté autorizado por la Jefatura Pro-
vincial de Trafico, que permita una eficaz comu-
nicacion oral entre ambos, desde un automdévil de
turismo o un vehiculo mixto de los utilizados para
obtener permiso de las clase B o B+E, adscritos
a la escuela o seccidén en la que el interesado haya
realizado el aprendizaje. Dicho vehiculo, que cir-
culara préximo a la motocicleta, ird conducido por
el profesor autorizado que, durante el aprendizaje,
haya impartido al alumno la ensenanza practica
en vias abiertas al trafico general. La parte del sis-
tema del intercomunicador destinado al uso del
examinador debera estar constituido por un micro-
fono y un altavoz manos libres o soportado manual-
mente.»

Dos.—Se incorpora un parrafo tercero en el punto 6
del apartado séptimo, con la siguiente redaccion:

«Al aspirante que padezca hipoacusia que le
impida recibir las instrucciones a través de inter-
comunicador, le serd facilitado un croquis en el
que se represente graficamente el itinerario a rea-
lizar durante la prueba.»

Tres.—Se da nueva redaccién al parrafo segundo del
apartado noveno. Dicho parrafo queda redactado de la
siguiente forma:

«Noveno.—Convocatorias.—Cada solicitud para
obtener permiso o licencia de conducciéon daréa
derecho a dos convocatorias para realizar las prue-
bas. En la fecha senalada para la primera convo-
catoria de las pruebas de control de aptitudes y
comportamientos el solicitante debera haber cum-
plido la edad minima exigida para obtener el per-
miso o licencia de que se trate. Entre las dos con-
vocatorias a que da derecho una solicitud no debera
mediar mas de tres meses, salvo en casos de enfer-
medad u otros excepcionales debidamente justi-
ficados ante la Jefatura Provincial de Trafico y sin
perjuicio del periodo de vigencia de las pruebas
superadas.

Cuando el aspirante no supere la prueba de que
se trate en dos convocatorias, entre la Ultima de
éstas y la siguiente mediara un plazo de, al menos,
catorce dias naturales. De no superar la prueba
en esta convocatoria, el plazo para ser citado nue-
vamente a examen sera de, al menos, veinte dias
naturales para la primera convocatoria afectada,
y de al menos veintiocho dias naturales entre las
sucesivas convocatorias. Estos plazos, que se con-
tardn desde la fecha de realizacion de la prueba
no superada, podran ser reducidos excepcional-
mente en casos de reconocida urgencia, debida-
mente justificada. Ademas, tratdndose de la prueba
de control de aptitudes y comportamientos en cir-
culacion en vias abiertas al trafico general, para
poder ser citado a examen, una vez agotadas las

dos convocatorias, sera necesario acreditar median-
te certificacidn del director de la escuela haber reci-
bido al menos cinco clases. De no superar la prueba
en esta convocatoria serd preciso acreditar, por el
mismo procedimiento, haber recibido ocho clases
para poder ser citado a examen y, de forma analoga
doce clases entre las siguientes sucesivas convo-
catorias.»

Cuatro.—Se da nueva redaccion al punto 1 del apar-
tado décimo. Dicho punto queda redactado de la siguien-
te forma:

«Las fechas en que seran convocados los soli-
citantes a la realizacién de las pruebas seran fijadas,
a peticion de cada interesado, por la Jefatura
Provincial de Trafico ante la que se presente la
solicitud, teniendo en cuenta las posibilidades del
servicio. Esta capacidad maxima sera distribuida
equitativa y proporcionalmente entre los profesores
en funciéon de la capacidad de ensenanza de cada
uno de ellos, la cual dependera del tiempo que
dedique a la actividad docente, para cuya justifi-
cacion dicho Organismo podra exigir la correspon-
diente prueba documental, sin que, como regla
general, el nUmero de aspirantes a presentar a la
prueba de control de aptitudes y comportamientos
en circulacién en vias abiertas al trafico general
pueda exceder de cuatro por profesor y semana.»

Cinco.—Se da nueva redaccion a los parrafos tercero,
cuarto y quinto del punto 5.1 del apartado decimoter-
cero. Dichos parrafos quedan redactados de la siguiente
forma:

«Con independencia del tiempo destinado a eva-
luaciones y, en su caso, a las practicas de con-
duccion, el curso sobre conocimientos tedricos, con
presencia activa y obligatoria de los alumnos, ten-
drd una duracion minima de ocho horas lectivas
a distribuir en, al menos, cuatro dias, con un maxi-
mo de dos horas diarias. Las clases seran impar-
tidas por profesores dados de alta en la escuela
0 seccion y en posesion del correspondiente cer-
tificado de aptitud y de la autorizacion de ejercicio.

La Jefatura Provincial de Tréfico, previos los tra-
mites oportunos, dictara resolucién concediendo
o denegando la autorizacién solicitada. La autori-
zacion que, en su caso, proceda, se otorgard con-
dicionada al estricto cumplimiento de lo dispuesto
en la presente Orden, pudiendo el Jefe de Trafico
de la provincia en la que tenga su sede la Escuela,
previa audiencia de su titular, acordar la pérdida
de la vigencia de la autorizacién por incumplimiento
de los requisitos exigidos para su otorgamiento,
en cuyo caso no se podra solicitar otra autorizacion
durante un afio.

De cada curso que se imparta, el director de
la escuela deberd comunicar a la Jefatura Provincial
de Tréfico, con, al menos, veinticuatro horas de
antelacion a su iniciacion, las fechas de inicio y
finalizacion, el profesor que vaya a impartirlo, asi
como el horario de las clases y el de las evalua-
ciones parciales y finales, en las que se utilizaran
cuestionarios que cumplan los requisitos exigidos
en el articulo 56.2.d) del Reglamento General de
Conductores, siendo calificadas de acuerdo con lo
dispuesto en el apartado undécimo de la presente
Orden. Asimismo, acompafaran una relacion de los
alumnos que participaran en el mismo con expre-
sion de su nombre, apellidos y documento nacional
de identidad o, en su caso, tarjeta de residencia,
fecha de nacimiento y nimero de inscripcién en
el libro registro.
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inmediata de la prueba conforme dispone el apar-
tado decimoquinto de la presente Orden.»

Si por motivo justificado fuera necesario modi-
ficar el horario del curso ya comenzado o suspender
el mismo, el hecho debera ponerse en conocimien-
to de la Jefatura con anterioridad a la aplicacién

: _ant Nueve.—Se da nueva redaccion al parrafo b) del pun-
de los cambios o del inicio del curso, en su caso.»

to 1 del apartado decimoséptimo. Dicho parrafo queda
redactado de la siguiente forma:
Seis.—Se da nueva redaccién a los puntos 6.2y 7.2

del apartado decimotercero. Dichos apartados quedan ) ‘fb) Encontrarse,en buen estado de limpieza,
redactados de Ia Siguiente forma: h|g|ene, conservacion, mantenimiento, ef|CaC|a \Y

«6.2 La autorizacion a que se refiere el articu-
lo 7.3 del Reglamento General de Conductores y
sean titulares de un permiso de la clase B, con
mas de un ano de antigiiedad.

El titular del centro de formacién de conductores
interesado en impartir los cursos que sustituyen
el ano de antigiiedad deberd solicitar autorizacion
al efecto de la Jefatura Provincial de Trafico. A la
solicitud se acompanaran la programacion razona-
da y detallada de los cursos, ajustada a los con-
tenidos de los anejos Il E), Il B) y V1.5 de la presente
Orden, con expresion de las evaluaciones parciales
y finales a realizar para comprobar los conocimien-
tos y aptitudes, el personal docente y el material
didactico del que dispone, indicando, asimismo, los
vehiculos a utilizar y, en su caso, la seccién que
impartira los cursos.»

seguridad, al corriente en las inspecciones técnicas
periddicas, provistos de toda la documentacién
reglamentaria y estar senalizados en la parte delan-
tera y trasera con la sefal V-14, prevista en el
anexo Xl del Reglamento General de Vehiculos. En
el caso de las motocicletas utilizadas para la rea-
lizacion de la prueba de control de aptitudes y
comportamientos en circulaciéon en vias abiertas
al trafico general, cuando, por las caracteristicas
del vehiculo, no fuera posible colocar la referida
senal sin que la misma impida o dificulte la visi-
bilidad de alguna luz o de la placa de matricula
o sin que, por presentar bordes o aristas salientes,
suponga un peligro para el aspirante y para los
demds usuarios de la via, se podrd prescindir de
esta senal, siendo suficiente con el dorsal al que
se refiere el punto 8.4 del apartado decimotercero.»

«7.2 La autorizacidn a que se refiere el articu- Diez—Se da nueva redaccion al apartado vigésimo
lo 7.3 del Reglamento General de Conductores, y primero. Dicho apartado queda redactado de la siguiente

sean titulares de un permiso de la clase B, con forma:
mas de un ano de antigliedad o puedan sustituir
la misma por un certificado acreditativo de haber
realizado un curso en un centro de formacién de
conductores autorizado al efecto, en los términos
del punto 6.2 anterior.»

«Infracciones y sanciones.—Las infracciones a lo
dispuesto en la presente Orden tipificadas en el
texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo, sin perjuicio de otras responsabilidades a
que hubiera lugar, seran sancionadas con arreglo
a lo dispuesto en el articulo 67.2 y 4 de dicho
texto articulado.»

Siete.—Se da nueva redaccién al punto 8.3 del apar-
tado decimotercero. Dicho apartado queda redactado
de la siguiente forma:

«8.3 El profesor durante la formacién del alum-

. . . ; A Once.—Se introduce una disposicién adicional con el
no dard las instrucciones precisas y dirigira el apren-

siguiente texto:

dizaje por medio de un intercomunicador (trans-
misor-receptor) homologado que le permita una efi-
caz comunicaciéon oral con el alumno, desde una
motocicleta, un turismo o un vehiculo mixto de los
autorizados para la obtencién del permiso de las
clases A, B o B+E, que circulara préximo a la moto-
cicleta e ird conducido por el profesor que imparta
las ensenanzas practicas de conduccidn y circu-
lacion. La parte del sistema de intercomunicador
destinado al uso del profesor debera estar cons-
tituido por un micrdéfono y un altavoz manos libres.
Tanto el profesor como la motocicleta y el vehiculo

Disposicién adicional.

«A los cédigos nacionales establecidos por la
Orden de 13 de junio de 1997, se afiade el codi-
go 201, cuyo significado es el siguiente: Anexo
al permiso o licencia de conduccion. El permiso
o la licencia no seran validos sin un documento
en el que figure el texto de la resolucién que deter-
mina los periodos de tiempo en los que deberd
cumplirse la sanciéon de suspensién de la autori-
zacion.»

de acompanamiento deberdn estar dados de alta
en la escuela o seccidn en la que el aspirante realice
el aprendizaje.»

Doce.—Se da nueva redacciéon al apartado 1.1 del
anejo V. Dicho apartado queda redactado de la siguiente
forma:

Ocho.—Se da nueva redaccioén al parrafo segundo del «1.1 Los solicitantes de permiso de conduccién
punto 3 del apartado decimocuarto. Dicho parrafo queda de las clases A1 o A realizaran las maniobras A),
redactado de la siguiente forma: B), C), D), E), F), G) y H). Todas ellas irdn enca-

«El tiempo minimo de conduccién y circulacion,
incluido en su caso el dedicado a maniobras, serd
de veinticinco minutos para el permiso de las clases
A, B y B+E, y de cuarenta y cinco minutos para
el permiso de las clases C, C+E, C, C+E, D1, D1+E,
D y D+E, y la autorizacion a que se refiere el articu-
lo 7.3 del Reglamento General de Conductores, sal-
Vo que antes proceda la interrupcién o suspension

minadas a comprobar la posicién y el equilibrio
sobre el vehiculo, asi como su destreza, aptitudes,
habilidades y comportamientos en el manejo
correcto, adecuado, eficaz y coordinado del vehicu-
lo y sus mandos. Dichas maniobras se realizaran,
comenzando por la maniobra A), sin solucién de
continuidad hasta la maniobra F) y conservando
en todo momento el equilibrio en diferentes situa-
ciones de conduccién.»
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Trece.—Se da nueva redaccion al epigrafe M) del apar-
tado 2.1 del anejo V. Dicho epigrafe queda redactado
de la siguiente forma:

No respetar a los peatones y ciclistas, en los
pasos senalizados para ellos, obligandoles a modi-
ficar su trayectoria o su paso.»

«M): Arranque sin sacudidas ni retrocesos en
pendiente ascendente o descendente:

Descripcion de la maniobra.—El aspirante deten-
dra el vehiculo o conjunto de vehiculos en una pen-
diente ascendente o descendente, dejando la palan-
ca de relacion de marchas en punto muerto y el
pedal del embrague, en su caso, suelto. A conti-
nuacion seleccionara la relacion de marchas ade-
cuada, iniciando seguidamente el arranque con sua-
vidad, hasta rebasar la cota mas elevada.

Al realizar la maniobra no se debera dejar retro-
ceder el vehiculo o conjunto de vehiculos mas
de 0,50 metros, tanto si se tratara de un solo intento
o de la suma de varios, ni calar el motor al arrancar
el vehiculo después de detenido en la pendiente.

Dimensiones.—Desnivel de la pendiente sobre la
horizontal: Minimo, 7 por 100, maximo 10 por 100.

Longitud de cada tramo ascendente o descen-
dente: 18 metros, como minimo.

Anchura de la calzada: 6 metros, al menos. Ade-
mas, deberd existir una acera o espacio de, al
menos, 1 metro de ancho, delimitado por un bor-
dillo fijo.

Longitud de la meseta entre pendientes: 5
metros como minimo.»

«1.11 Manejo de los mandos del vehiculo:

Desconocer la situacién o el manejo del lim-
pia/lavaparabrisas.

No utilizar el limpia/parabrisas siendo necesario
hacerlo.

Desconocer la situacién o el manejo del claxon.

No utilizar el claxon cuando sea necesario
hacerlo.

Desconocer la situacién o el manejo de los sis-
temas de frenado.

Desconocer la situacion o el manejo de los man-
dos relacionados con la falta de visibilidad produ-
cida por el empafamiento de las superficies acris-
taladas o por deslumbramiento del sol.

Desconocer otros elementos relacionados con
la seguridad.»

«2.2 Progresion normal:

No utilizar el carril que proceda, obstaculizando.

Circular por un carril habilitado para ser utilizado
en sentido contrario al habitual, obstaculizando.

No guardar la distancia de separacién o segu-
ridad frontal suficiente.

No dejar la separacion lateral reglamentaria con
peatones o ciclistas.

Reducir notablemente la separacion lateral con

Catorce.—Se da nueva redaccion a los puntos 1.9.3,
1.95, 1.11, 2.2, 25, 2.7, 2.8, 2.10, 3.4, 3.10, 3.11
y 3.14 del apartado B) del anejo VII. Dichos puntos que-
dan redactados de la siguiente forma:

otros vehiculos, animales u obstaculos.

Circular a velocidad anormalmente reducida,
obstaculizando.

Rebasar la velocidad maxima en mas de 20 kilo-

«1.9.3 Semaéaforos:

No respetar semaforo en rojo.

No respetar una luz roja intermitente o dos luces
rojas alternativamente intermitentes.

Circular por un carril sobre el que se encuentra
encendida una luz roja en forma de aspa o no aban-
donarlo caso de encenderse.

No dejar pasar a los vehiculos que gozan de
prioridad o poner en peligro a los peatones que
crucen la calzada, cuando se siga la indicacion de
una flecha verde de un seméaforo circular.

No respetar una o dos luces amarillas alterna-
tivamente intermitentes, con o sin flecha negra.

No extremar la precauciéon con vehiculos o pea-
tones al seguir la indicacion de una flecha negra
sobre fondo amarillo intermitente.»

~«1.9.6  Marcas viales y sefales horizontales de
circulacion:

Atravesar, circular sobre o por la izquierda de
una o dos lineas longitudinales continuas que sepa-
ran sentidos de circulacién.

No respetar las senales de STOP o CEDA EL
PASO marcadas sobre la calzada.

Rebasar en mas de 30 kildmetros por hora la
sefal de limitacién de velocidad maxima marcada
sobre la calzada.

Circular por la izquierda de un cebreado que
separe sentidos opuestos de circulacion.

Atravesar las franjas oblicuas enmarcadas por
linea longitudinal continua cuando separen senti-
dos de circulacion.

Circular por un carril reservado para otros vehiculos.

No respetar la linea amarilla en zig-zag o la linea
longitudinal continua o discontinua pintada en el
bordillo o junto al borde de la calzada.

No respetar una sefal horizontal de STOP o de
CEDA EL PASO combinada con un seméaforo ama-
rillo intermitente.

metros por hora.

No facilitar el paso a los vehiculos prioritarios.

No facilitar la incorporacion a otros vehiculos
cuando pueda o deba hacerlo.

No facilitar la incorporacién de los vehiculos de
transporte colectivo de viajeros.

Detenerse innecesariamente, obstaculizando.

No ceder el paso a los peatones que vayan a
subir o hayan bajado de un vehiculo de transporte
colectivo.

No ceder el paso a las tropas en formacion, filas
escolares o comitivas organizadas.

No ceder el paso a un vehiculo en tramos estre-
chos, puente u obras de paso, obstaculizando.

No ceder el paso en tramos de pendiente des-
cendente.

Reducir considerablemente la velocidad, sin jus-
tificacion, antes de penetrar en un carril de dece-
leracion, obstaculizando.»

«2.5 Comportamiento en intersecciones:

Aproximarse incorrectamente a la interseccion,
por posicién o velocidad, obstaculizando.

Detenerse innecesariamente, obstaculizando.

No detenerse para ceder el paso, obstaculizando.

No ceder el paso al entrar a otra via, obstacu-
lizando a peatones o animales.

Penetrar en la interseccién quedando inmovili-
zado en la misma obstaculizando la circulacién
transversal.

Reanudar la marcha obstaculizando o no rea-
nudar la marcha en el momento oportuno, obs-
taculizando.

Franquear la interseccion no acelerando con
decision, obstaculizando.

No detenerse para ceder el paso, obstaculizando,
a los ciclistas cuando se cruce un arcén o se gire
a la derecha o a la izquierda para entrar en otra
via.»
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«2.7 Paradas:

Realizar la parada en lugar prohibido por norma,
obstaculizando.

Realizar la parada obstaculizando.

No dejar el vehiculo adecuadamente situado en
relacion con el bordillo y otros elementos, obsta-
culizando.

Parar no permitiendo la mejor utilizacion del
espacio disponible, obstaculizando.

Recorrer hacia atrds mas distancia de la permi-
tida o invadiendo un cruce de vias, obstaculizando.

Abril la puerta del vehiculo o descender de él
sin observar la circulacién, obstaculizando.»

«2.8 Estacionamiento:

Estacionar en lugar prohibido por norma, obs-
taculizando.

Estacionar obstaculizando la circulacién.

Recorrer hacia atrds mas distancia de la permi-
tida o invadiendo un cruce de vias, obstaculizando.

No dejar el vehiculo adecuadamente situado en
relaciéon con el bordillo u otros elementos.

Estacionar no permitiendo la mejor utilizaciéon
del espacio disponible.

Abrir la puerta del vehiculo o descender de él
sin observar la circulacién, obstaculizando.»

«2.10 Manejo de mandos:

Confusion de pedales.

Reducir velocidad de forma brusca (permiso de
la clase D).

Relacion de marchas inadecuada en descensos
pronunciados.

No quitar el freno de estacionamiento o eléctrico,
afectando a la marcha del vehiculo.

Soltar momentaneamente las dos manos del
volante.

Dejar descender el vehiculo mas de 50 cm.

Dejar caer la motocicleta.

Realizar los cambios de relacién de marchas con
brusquedad (permiso de la clase D).

Arrancar de forma brusca o a saltos (permiso
clase D).

Frenar o desembragar en curva o cambio de
direccién.»

«3.4 Progresion normal:

Carril o posicion inadecuados.

Circulacion por el arcén.

Velocidad inadecuada.

Rebasar velocidad maxima en mas de 10 Kilo-
metros por hora.

Detenerse innecesariamente.

Circular salpicando o proyectando cualquier
materia a los usuarios.

Reducir velocidad de forma considerable sin
observacidon o comprobacién previa.

Reducir considerablemente la velocidad, sin jus-
tificacion, antes de penetrar en un carril de dece-
leracion.

Subir al bordillo con la rueda posterior de un
turismo.»

«3.10 Estacionamiento:

No observar el tréafico.

No senalizar o hacerlo incorrectamente.

Realizar la maniobra en lugar prohibido por nor-
ma.

Seleccion incorrecta del espacio.

Ejecucion incorrecta de la maniobra.

No colocar la motocicleta sobre el soporte de
sujecion.

Abrir la puerta del vehiculo o descender de él
sin observar la circulacion.

No dejar el vehiculo correctamente inmoviliza-
do.»

«3.11 Senales de agentes o seméaforos:

Detencion innecesaria con via libre por agente
o semaforo.

Demorar la reanudacién de la marcha, o dete-
nerse, cuando el agente indique via libre.

No moderar la velocidad ante luz amarilla inter-
mitente.»

«3.14 Utilizacion de mandos:

Circular sin alumbrado o no utilizar el reglamen-
tario.

Puesta en marcha incorrecta.

Utilizacién inadecuada de los pedales.

Utilizacion de relacién de velocidades inadecua-
da.

No quitar totalmente el freno de estacionamiento
o eléctrico.

Sujecion incorrecta del volante.

Desembragar o frenar en curva.

No hacer uso del limpia/lavaparabrisas.

No utilizar las senales acusticas o hacerlo antirre-
glamentariamente.

Iniciar la prueba con alguna puerta abierta.

No ser capaz de desbloquear la direccion del
vehiculo.

No ser capaz de hacer arrancar el motor.

Iniciar la incorporacién con el vehiculo bloquea-
do por algun sistema de seguridad.»

Quince.—En el anejo VI, se modifica la representa-
cion grafica de las maniobras A), B), C), D), E) y F), permiso
clases A1 y A para motos de rueda pequena, prolon-
gando, hasta la linea horizontal inferior del recuadro,
la linea vertical que delimita por la parte superior izquier-
da la distancia de 5,50 metros. (Se adjunta el grafico
corregido).

Dieciséis.—Igualmente en el anejo VI, en la repre-
sentacion grafica de las maniobras G) y H), permiso de
las clases A1 y A, en el grafico correspondiente a la
maniobra G), se sustituye la anchura de 1,30 metros,
que figura en la parte inferior de dicho gréfico, por la
de 1,90 metros. (Se adjunta el grafico corregido).

Diecisiete.—La presente Orden entrara en vigor a los
tres meses de su publicaciéon en «Boletin Oficial del
Estadon.

Madrid, 22 de mayo de 2002.
RAJOY BREY



19872

Martes 4 junio 2002 BOE num. 133

ANEJO Vi
PRESENTACION GRAFICA DE LAS MANIOBRAS A REALIZAR EN LA PRUEBA DE
. CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS EN CIRCUITO CERRADO

MANIOBRAS A). B), C). D), E). y F).

PERMISO CLASES AT Y A
MOTOS DE RUEDA PEQUENA
(hasta 14" pulgadas o 350 mm.)
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Entre 50y 100 metios

MANIOBRAS G), y H)

PERMISO CLASES AT Y A
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